FROYA KOMMUNE

TRAFIKKSIKKERHETSUTVALGET Saksliste

Metested: Maetedato: Kl.
Froyahallen 03.12.2020 09:00
Moeteinnkalling

Medlemmene innkalles herved til overnevnte mete. Forfall ma straks meldes til informasjonen,
TIf 72 46 32 00 eller til postmottak@froya.kommune.no
Varamedlemmer meter etter narmere beskjed.

Sakliste:
Saksnr. Arkivsaksnr.
Innhold
23/20 20/2708
GODKJENNING AV PROTOKOLL FRA MOTE 11.09.20
24/20 20/1104
SOKNAD OM TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK - REDUSERT
FARTSGRENSE/ETABLERING AV FARTSDEMPERE NORDHAMMARVIKA -
HORING
25/20 20/2107
SOKNAD OM OPPSETT AV LESKUR (BUSSKUR) VED FYLKESVEI 451 PA
UTTIAN
26/20 20/2388
SOKNAD OM REDUSERT FARTSGRENSE - SORFROYVEIEN 926/927 TIL 926/964
27/20 20/2714

ORIENTERING/SPORRERUNDE

Sistranda, 27.11.20
Aleksander Sereng
Leder

Siv-Tove Skarshaug
Sekretaer

Saksdokumentene er lagt ut til offentlig ettersyn pa felgende sted:

www.froya.kommune.no.




Saknr: 23/20

FROYA KOMMUNE

Trafikksikkerhetsutvalget Maetebok
Mpetedato: Arkivsaksnr: Sak nr:
03.12.2020 20/2708 23/20
Saksbehandler: Arkivkode: Gradering:
Siv-Tove Skarshaug 033

Saken skal behandles i folgende utvalg:

23/20 Trafikksikkerhetsutvalget 03.12.2020

GODKJENNING AV PROTOKOLL FRA MOTE 11.09.20

Forslag til vedtak:
Protokoll fra mete 11.09.20 godkjennes som framlagt.
Vedlegg:

Protokoll fra mete 11.09.20




Saknr: 24/20

FROYA KOMMUNE

Trafikksikkerhetsutvalget Maetebok
Mpetedato: Arkivsaksnr: Sak nr:
03.12.2020 20/1104 24/20
Saksbehandler: Arkivkode: Gradering:
Ann Magritt Glerstad Q80

Saken skal behandles i folgende utvalg:

8/20 Trafikksikkerhetsutvalget 11.06.2020
19/20 Trafikksikkerhetsutvalget 11.09.2020
24/20 Trafikksikkerhetsutvalget 03.12.2020

SOKNAD OM TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK - REDUSERT FARTSGRENSE/ETABLERING AV
FARTSDEMPERE NORDHAMMARVIKA - HORING
Forslag til vedtak:
1. Trafikksikkerhetsutvalget i Froya kommune slutter seg til adminsitrasjonens argumenter
med ny seknad til fylkeskommunen om fartsreduksjon og fartsreduserende tiltak for

strekningen Hamarvika-Melkstaden, jfr brev av 25.11.2020,saksnr 20/1104-18.

2. Saken oversendes HOAT for videre behandling.

Behandling/vedtak i Trafikksikkerhetsutvalget den 11.09.2020 sak 19/20

Vedtak:
Froya kommune ser pa lesning for & etablere fartsredusrende tiltak.

Vedtatt med 9 mot 1 stemme

Trafikksikkerhetsutvalgets behandling i mete 11.09.20

Folgende forslag til vedtak ble fremmet av Eirik Johansen:

Froya kommune ser pa lesning for a etablere fartsredusrende tiltak

Vedtatt med 9 mot 1 stemme avgitt av Sigbjorn Hellevik.
Behandling/vedtak i Trafikksikkerhetsutvalget den 11.06.2020 sak 8/20

Vedtak:
Saken utsettes til neste mote.

Enstemmig.

Trafikksikkerhetsutvalgets behandling i mete 11.06.20
Folgende forslag til vedtak ble fremmet:

Saken utsettes til neste mate.

Enstemmig.




Saknr: 2420

Vedlegg:

Brev av 25.11.2020 fra Virksomhetsleder Bygg og Kommunalteknikk med kartvedlegg

Saksopplysninger:

Virksomhetsleder for Bygg og Kommunalteknikk har oversendt brev til Trafikksikkerhetsutvalget, Froya
ungdomsrad og Freya bruker- og eldrerad om ny seknad til fylkeskommunen om fartsreduksjon og
fartsreduserende tiltak for strekningen Hamarvika-Melkstaden.

Vurdering:

Seknaden er i trdd med kommunens enske om & fa redusert fartsgrense og fartsreduserende tiltak for
strekningen Hamarvika — Melkstaden. Trafikksikkerhetsutvalget viser til trafikksikkerhetsplanens intensjoner
om & fremme gode og trafikale trygge areaner for vare innbyggere og brukere.

Forhold til overordna planverk:

TSU-plan 2016-2020

Samfunn, nering og kultur — Freya er et trygt sted a leve.

Froya skal satse pa et holdningsskapende arbeid, med scerlig fokus pa trafikksikkerhet og
kriminalforebyggende tiltak.



Saknr: 25/20

FROYA KOMMUNE

Trafikksikkerhetsutvalget Maetebok
Metedato: Arkivsaksnr: Sak nr:
03.12.2020 20/2107 25/20
Saksbehandler: Arkivkode: Gradering:
Ann Magritt Glerstad 233 Q37

Saken skal behandles i folgende utvalg:

25/20 Trafikksikkerhetsutvalget 03.12.2020

SOKNAD OM OPPSETT AV LESKUR (BUSSKUR) VED FYLKESVEI 451 PA UTTIAN

Forslag til vedtak:

1. Trafikksikkerhetsutvalget i Froya kommune innvilger soknad fra Uttian grendalag av
24.09.2020 om oppsett av busskur med belysning ved Storbatbukta og avkjersel til
Sereyan, som omsokt.

2. Utplassering av busskur avstemmes med fylkeskommunen og AtB.

3. Kostnader med installsjon av belysning samt utplassering av busskur dekkes innenfor
trafikksikkerhetsmidler, P 551328

Vedlegg:

Seknad og kart

Saksopplysninger:

Uttian grendalag seker den 24.09.2020 om oppsett av to busskur med belysning ved Storbétbukta og avkjersel

til Sereyan.

Det opplyses at det er stor tilflytning til disse omréddene og som bruker bussbefordring.

Det er p.t. 18 barn og 41 voksne knyttet til Storbatbukta og 6 barn og 14 voksne knyttet til Sergyan.

Videre opplyses det at det er ekende trafikk generelt og ogsa sterre biler med varetransport knyttet til stor
naerings- og byggeaktivitet i omradet.

Ved utplassering av busskur pa Storbétbukta er vi avhengig av a fa avtalt med grunneier om etablering av
busskur med inngaelse av grunneieravtale som skal tinglyses som heftelse pa eiendom.

Vurdering:

Kommunedirekteren har gétt til innkjep av brukte busskur og har pa lager busskur som kan benyttes pa
omsekte omrader, slik at responstid for snarlig utplassering med tanke pa den arstiden vi er inne i, er til stede.
Kommunedirekteren anser seknaden helt i trdd med kommunens holdningsskapende arbeider med
trafikksikkerhtsmessige tiltak hvor bl.a. etablering av busskur er en av virkemidlene.

Kommunedirekeren anbefaler derfor Trafikksikkerhetsutvalget til & innvilge seknaden fra Uttian grendalag
som omsgkt.

Forhold til overordna planverk:
TSU-plan 2016-2020




Saknr: 25120

Samfunn, naring og kultur — Froya er et trygt sted a leve.
Froya skal satse pd et holdningsskapende arbeid, med scerlig fokus pa trafikksikkerhet og
kriminalforebyggende tiltak.

Okonomiske konsekvenser:

Installasjon av belysning — kontostreng 01216-5500-332-551328

Utgraving og massetilforsel — kontostreng 02001-5500-332-551328

Bistand med kranbil for utplassering av busskur — kontostreng 02001-5500-332-551328
Grunneieravtale for busskur pa Storbatbukta

Det er p.t. ikke innhentet tilbud pa el-installasjon og utplassering av busskur slik at denne kostnaden er ukjent,
anslagsvis er det tale om ca. 40-50.000.

Saldo P 551328 pr 25.11.20 - kr. 242.694



Saknr: 26/20

FROYA KOMMUNE

Trafikksikkerhetsutvalget Maetebok
Metedato: Arkivsaksnr: Sak nr:
03.12.2020 20/2388 26/20
Saksbehandler: Arkivkode: Gradering:
Ann Magritt Glerstad Q80

Saken skal behandles i folgende utvalg:

26/20 Trafikksikkerhetsutvalget 03.12.2020

SOKNAD OM REDUSERT FARTSGRENSE - SORFROY VEIEN 926/927 TIL 926/964

Forslag til vedtak:

1. Trafikksikkerhetsutvalget slutter seg til at det omsokes redusert fartsgrense for strekningen
Serfreyvegen 926-964 til fylkeskommunen.

2. Det sokes om redusert fartsgrense fra 80 km/t til 60 km/t.

3. Fylkeskommunen bes se pd ADT-tall fra 2019 og vurdere alle momenter pi nytt ved
behandling av seknad om redusert fartsgrense.

Vedlegg:

Seknad fra Steinar Petter Rabben av 15.10.2020.
Kartskisse Serfrayveien, datert 26.11.2020.

Saksopplysninger:

Steinar Petter Rabben, Grubbaveien 69, 7263 Hamarvik seker den 15.10.2020 om at Freya kommune sgker
fylkeskommunen om redusert fartsgrense fra 80 km/t til 50 km/t for strekningen Serfreyveien 926-964.

Rabben har sendt sgknad til Statens vegvesen den 22.01.2020 om redusert fartsgrense pé strekningen
Serfreyveien 926-964 med grunnelse i trafikksikkerhetsmessige behov.

Rabben opplyser i seknad at han har mottatt tilsvar fra fylkeskommunen den 18.03.2020 med avslag og
begrunnelse at det er for lav ADT pa vegstrekningen og fa avkjersler til boliger og fritidsboliger.
Fylkeskommunen sier videre at det ikke er noen tilrettelegging for gdende og syklende, men heller ingen tilbud
eller virksomheter som skaper aktivitet av gdende og syklende. Videre opplyses det i avslaget at vi kan se pd
vegbildene at det ikke er fri sikt ved alle avkjorslene. Fri sikt vil gjore situasjonen bedre for de som skal kjore
ut pa fylkesvegen. Det er eier eller bruker av en avkjorsel som er ansvarlig for fri sikt ved avkjorselen.

Med bakgrunn i forannevnte opplyser Rabben at fylkeskommunen har brukt en gammel ADT-telling (2018) og
at trafikken har okt vesentlig siden den gang. Han anser omsekte strekning som sveert farlig trafikkpunkt bade
hva angér mengde trafikk, boliger og avkjersler og at det har vert flere alvorlige ulykker grunnet veiens
beskaffenhet, men heldigvis uten alvorlige personskader.

Vurdering:
I Statens vegvesens handbok N100 vedr utforming av veger og gater er det bl.a. sagt felgende i
planforutsetningene:

Trafikksikkerhet




Saknr: 2620

Trafikksikkerhet er en felles forutsetning og premiss for utforming av bade gater og veger. Norge har en visjon
(nullvisjonen) om et transportsystem uten ulykker med drepte eller hardt skadde. Trafikksikkerhetsstandard
beskrives med skadekostnad, og det forutsettes at det i planprosessen beregnes skadekostnader for ulike
planalternativer.

Avkjersler og avkjerselsregulering

Avkjoarselsstrategien betyr mye for trafikksikkerhet og lokalsamfunn. Viktige transportérer

planlegges vanligvis avkjerselsfrie. Avkjorselsfrie veger krever ssmmenhengende lokalvegnett. A bygge en
lokalveg pa kortere strekninger for & samle avkjersler kan gi god effekt pa trafikksikkerhet.

I byer og tettsteder er det ikke krav til avkjerselsregulering. Det er alltid adkomst til bebyggelsen fra gaten.
Gater kan fungere bade som adkomstgater for bebyggelsen i den enkelte gate og som transportarer for de som
kjerer gjennom.

Fartsgrenser

Fartsgrensen er en viktig inngangsparameter for utforming av veger og gater. Pa hovedveger der
fremkommeligheten for motorisert trafikk er overordnet, vurderes lik fartsgrense over lengre strekninger.
Generell fartsgrense i byer og tettsteder er 50 km/t, 30 og 40 km/t brukes i utvidet grad i samsvar med
farstgrensekriteriene. Fartsgrense 60 km/t kan aksepteres i ytre by- og tettstedsomrader der fremkommeligheten
for motorisert trafikk vektlegges spesielt. Dette gjelder i forste rekke ringveger,innfarter og gjennomgéaende arer
hvor trafikantgruppene er atskilt.

Som det er anfort i hAndboken kan 60 km/t aksepteres i ytre byg- og tettstedsomrader der fremkommeligheten
for motorisert trafikk vektlegges spesielt.

En veg er en transportire som primaert ligger utenfor tettstedene. Utformingen er tilpasset fart, trafikkmengde,
dimensjonerende trafikant/kjeretoy og landskapet/topografien. Begrepet veg dekker et bredt spekter av
ferdselsarer, fra gang- og sykkelveger til store motorveger. Krav til geometri og terrengforholdene setter
rammene for vegens utforming. Veger med liten trafikkmengde og lav fart kan ha blandet trafikk. Ved hayere
fart og sterre trafikkmengder er det som regel separate lesninger for ulike trafikantgrupper.

B.2 Generelle utformingskrav

Fri sikt langs gater skal vaere minst lik stoppsikt.

I kryss og avkjersler skal folgende verdier for stoppsikt benyttes:

020 m ved fartsgrense 30 km/t

0 30 m ved fartsgrense 40 km/t

045 m ved fartsgrense 50 km/t

0 60 m ved fartsgrense 60 km/t

I gater hvor det ikke er kvartalsstruktur (hovedsakelig i ytre by- og tettstedsomrader), ber kravene i Tabell B.1
folges.

Tabell B.1: Geometriske krav i gater

Fartsgrense < 40km/t Fartsgrense 50 km/t Fartsgrense 60 km/t
Minste horisontalkurveradius (m) 40 60 125
Minste lavbrekkskurveradius (m) 150 400 600

Ovennevnte anbefalinger nar det gjelder siktkrav ved avkjersler pa fylkesveg viser denne en anbefalt siktlinje
pa 600 meter i hver retning ved 60 km/t. Skal en legge til grunn tabellens oppbygging kan en derfor anta at
siktlinjene ved 80 km/t ber ligge pa 800 meter fri sikt i hver retning. Dette er ikke tilfelle pa den omsekte
strekning ved Serfreyveien.

Pa den omeskte strekning ligger boliger tett inntil fylkesveg, ferdsel blant gaende og syklende skjer pé selve
vegkroppen da det ikke er gang- og sykkelveg pé strekningen. Det opplyses at vegen i eostlig retning er svingete
og har en bratt stigning som gjer det uoversiktlig og oppleves meget trafikkfarlig da det er en fartsgrense pa 80
km/t og hvor det er betydelig trafikk av sterre kjoretoyer til var steorste bedrift i eyregionen, Salmar.




Saknr: 2620

De radende forhold med flere boliger og fritidsboliger med separate avkjersler medferer mye spredt ut- og
innkjering pé strekningen og ulykkesfaktoren basert pa dette forhold samt uoversiktlige siktlinjer medferer en
storre ulykkesrisiko enn ved faerre avkjersler (samleveg)

Kommunedirekteren stotter derfor Steinar Rabbens seknad om redusert fartsgrense, men med bakgrunn i
ovennevnte vilkar, anbefales den reduserte fartsgrense til 60 km/t.

Forhold til overordna planverk:

TSU-plan 2016-2020

Samfunn, nering og kultur — Freya er et trygt sted & leve.

Froya skal satse pa holdningsskapende arbeid, med scerlig fokus pa trafikksikkerhet og kriminalforebyggende
tiltak.



FROYA KOMMUNE

Saknr: 2720

Trafikksikkerhetsutvalget Maetebok
Mpetedato: Arkivsaksnr: Sak nr:
03.12.2020 20/2714 27720
Saksbehandler: Arkivkode: Gradering:
Siv-Tove Skarshaug 033

Saken skal behandles i folgende utvalg:

27/20 Trafikksikkerhetsutvalget 03.12.2020

ORIENTERING/SPORRERUNDE




SAKSFRAMLEGG

Saksbehandler: Siv-Tove Skarshaug Arkiv: 033
Arkivsaksnr.:  20/2708

Saken skal behandles i folgende utvalg:

Trafikksikkerhetsutvalget

GODKJENNING AV PROTOKOLL FRA MOTE 11.09.20

Forslag til vedtak:
Protokoll fra mete 11.09.20 godkjennes som framlagt.

Vedlegg:

Protokoll fra mete 11.09.20




FROYA KOMMUNE

MOTEPROTOKOLL

Trafikksikkerhetsutvalget:

Maotested: Metedato: Motetid: Av utvalgets medlemmer meotte
Freyahallen 11.09.2020 09:00 - 11:00 Qav 10

Fra og med sak: 17/20

Til og med sak: 22/20

Faste representanter i Trafikksikkerhetsutvalget i perioden 2019-2023

Sp/Frp
Aleksander Sereng. Leder

Terje Grytvik

Camilla Jensen, nestleder
H:

Eirik Bjergan

R:

Dordi Hammer

Ap:

Roger Tvervag
Gunn Heidi Hallaren

Repr. Lokal transporter:

Barns repr.
Milena pachova

Leder Eldre og brukerrid
Sigbjern Hellevik

Repr. Politet:

Gunnar Egil Kverng

Arild Sollie

Faste representanter med forfall:

Sp/Frp

H:

R:

Ap:
Gunn Heidi Hallaren

Repr. Lokal transporter:

Barns repr.
Milena pachova

Leder Eldre og brukerrid

Repr. Politet:

Vararepresentanter som mette:

Sp/Frp R: Barns repr.
H: Ap: Leder Eldre og brukerriad
Nils Jergen Karlsen
Repr. Politet:
Repr. Lokal transporter:
Merknader:

1. Befaring ved Rabben.

2. Innkalling med saksliste ble enstemmig godkjent.




Underskrift:

Mibzendw Sz, S\

Aleksander Sereng Sigbjern Hellevik
Leder Protokollunderskriver

&J%lv-Tove rﬁl}}lllg&a@

Sekretar




HOVEDUTSKRIFT

Utvalg: Trafikksikkerhetsutvalget
Metedato: 11.09.2020

SAKSLISTE

Saksnr. Arkivsaksnr.
Innhold

17/20 20/1967

GODKJENNING AV PROTOKOLL FRA MOTE 11.06.20

18/20 20/1722
TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK - 2021

19/20 20/1104
SOKNAD OM TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK - FARTSDEMPERE -

FJERNING/KUTTING AV HEKK - VEILYS 1 BOLIGFELT

20/20 20/1871
SOKNAD OM OPPSETT AV BUSSKUR OG BELYSNING

21/20 20/1855
SOKNAD OM BELYSNING PA TITRAN

22/20 20/1968
ORIENTERING



17/20

GODKJENNING AV PROTOKOLL FRA MOTE 11.06.20
Vedtak:

Protokoll fra mete 11.06.20 godkjennes som framlagt.

Enstemmig.

Innstilling:

Protokoll fra mete 11.06.20 godkjennes som framlagt.

18/20
TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK - 2021

Vedtak:

1. Hovedutvalg for allmenne og tekniske tjenester vedtar felgende prioriterte trafikk-
sikkerhetstiltak i Freya komune for 2021:

a) Siktutbedring/— Fv 716 $2D1 m3117 — S2D1 m3212 samt etablering av busskur
med veglys S2D1 m 3195 — Tverrvigen.

b) Prioriteringen er i trid med kommunestyrets vedtak i sak 42/20 i mete den
18.06.20.

¢) Saken gir som referatsak til kommunestyret.

Enstemmig.

Innstilling:

1. Hovedutvalg for allmenne og tekniske tjenester vedtar falgende prioriterte trafikk-
sikkerhetstiltak i Froya komune for 2021:

a) Siktutbedring/— Fv 716 S2D1 m3117 — S2D1 m3212 samt etablering av busskur
med veglys S2D1 m 3195 — Tverrvigen.

b) Prioriteringen er i trdd med kommunestyrets vedtak i sak 42/20 i mote den
18.06.20.

¢) Saken gar som referatsak til kommunestyret.



19/20
SOKNAD OM TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK - FARTSDEMPERE - FJERNING/KUTTING AV

HEKK - VEILYS I BOLIGFELT

Vedtak:

Froya kommune ser pé lesning for 4 etablere fartsredusrende tiltak.

Vedtatt med 9 mot 1 stemmer.

Trafikksikkerhetsutvalgets behandling i mete 11.09.20
Folgende forslag til vedtak ble fremmet av Eirik Johansen:
Froya kommune ser pa lesning for & etablere fartsredusrende tiltak

Vedtatt med 9 mot 1 stemme avgitt av Sighjorn Hellevik.

Innstilling:

Froya kommune ser pé losning for & etablere fartsredusrende tiltak og siktforbedringer.

20/20
SOKNAD OM OPPSETT AV BUSSKUR OG BELYSNING

Vedtak:

1. Soknad av 25.08.20. fra Anette Skarsvag om oppsetit av busskur med belysning innvilges under
forutsetning av at ATB godkjenner busstopp p4 omsskte sted.

2. Forutsatt at ATB godkjenner busstopp vil plassering av busskur gjeres i samrid med
Fylkeskommunen og grunneier pi Utfreyveien 993.

Enstemmig.

Innstilling:

1. Sgknad av 25.08.20. fra Anette Skarsvag om oppsett av busskur med belysning innvilges under
forutsetning av at ATB godkjenner busstopp pa omsgkte sted.

2. Forutsatt at ATB godkjenner busstopp vil plassering av busskur gjeres i samrad med Fylkeskommunen
og grunneier pa Utfrayveien 993.



21720
SOKNAD OM BELYSNING PA TITRAN

Vedtak:

1. Seknad fra Titran grendalag om tilskudd pa kr. 100.000 til etablering av seks nye veilyspunkter
avslis.

2. Begrunnelse for avslag er at tilskudd til veglys mé tas inn i strategidel ved revidering av

trafikksikkerhetsplan og ses helhetlig for alle vegstrekninger i Froya kommune.

Enstemmig.

Innstilling:
1. Seknad fra Titran grendalag om tilskudd pa kr. 100.000 til etablering av seks nye veilyspunkter avslas.

2. Begrunnelse for avslag er at tilskudd til veglys mé tas inn i strategidel ved revidering av
trafikksikkerhetsplan og ses helhetlig for alle vegstrekninger i Froya kommune.

22/20
ORIENTERING

Leder i utvalget har vaert i kontakt med fylket og Redal. Kommunen fikk skryt ang. jobben som er gjort
av trafikksikkerthetstiltakplanen.

Mange innspill ang. Kvernse bru.

Siktutbedring opp til Beinskaret.

e  Busskur

Brev til fylket

Saldo regnskap
Trafikksikkerhetsplan
¢ Befaring med fylket



SAKSFRAMLEGG

Saksbehandler: Ann Magritt Glerstad Arkiv: Q80
Arkivsaksnr.:  20/1104

Saken skal behandles i folgende utvalg:

Trafikksikkerhetsutvalget

SOKNAD OM TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK - REDUSERT
FARTSGRENSE/ETABLERING AV FARTSDEMPERE NORDHAMMARVIKA -
HORING

Forslag til vedtak:

1. Trafikksikkerhetsutvalget 1 Froya kommune slutter seg til adminsitrasjonens argumenter
med ny seknad til fylkeskommunen om fartsreduksjon og fartsreduserende tiltak for
strekningen Hamarvika-Melkstaden, jfr brev av 25.11.2020,saksnr 20/1104-18.

2. Saken oversendes HOAT for videre behandling.

Vedlegg:
Brev av 25.11.2020 fra Virksomhetsleder Bygg og Kommunalteknikk med kartvedlegg

Saksopplysninger:

Virksomhetsleder for Bygg og Kommunalteknikk har oversendt brev til
Trafikksikkerhetsutvalget, Froya ungdomsrdd og Froya bruker- og eldrerdd om ny sgknad til
fylkeskommunen om fartsreduksjon og fartsreduserende tiltak for strekningen Hamarvika-
Melkstaden.

Vurdering:

Seknaden er 1 trdd med kommunens onske om & fa redusert fartsgrense og fartsreduserende
tiltak for strekningen Hamarvika — Melkstaden. Trafikksikkerhetsutvalget viser til
trafikksikkerhetsplanens intensjoner om & fremme gode og trafikale trygge areaner for vare
innbyggere og brukere.

Forhold til overordna planverk:

TSU-plan 2016-2020

Samfunn, naering og kultur — Fraya er et trygt sted 4 leve.

Froya skal satse pd et holdningsskapende arbeid, med scerlig fokus pa trafikksikkerhet og
kriminalforebyggende tiltak.




FROYA KOMMUNE
Kraft og mangfold

Froya ungdomsrad v/Mona Skarsvag
Froya eldre- og brukerrad v/Marit Wisleff Norborg
Trafikksikkhetsutvalget v/Aleksander Sereng

Deres ref. Var ref- Arkivkode Sted, dato
20/1104 Q80 Sistranda, 25.11.2020

SOKNAD OM TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK - REDUSERT
FARTSGRENSE/ETABLERING AV FARTSDEMPERE NORDHAMMARVIKA -
HORING

Trafikksikkerhetsutvalget har i mete den 11.06.20, sak 6/20 tilrddd kommunestyret & vedta at det
omsekes redusert fartsgrense for delstrekning Nordhammarvika-Rabben fra hhv 80 km/t og 70 km/t
soner til helhetlig 60 km/t fram til 50 km/t sone ved Rabben.

Kommunestyret vedtok enstemmig & slutte seg til TSU’s forslag i mete den 18.06.20, sak 42/20.
Kommunens begrunnelse for seknad om redusert fartsgrense var folgende momenter:

- Det er regulert rasteplass pa Nordhammarberget som krever redusert fartsgrense ved inn- og
utkjering

- Det er under regulering to boligfelt i omradet bade pd estre og vestre side av fylkesvegen

- Helhetlig gang- og sykkelveg fra Flatvalkrysset til Dyrvik, noe som indikerer storre ferdsel langs
vegnettet

- Gi befolkningen bedre trafikale tilrettelegginger

Saken ble deretter oversendt Trendelag fylkeskommune ved brev av 09.07.20 og fylkeskommunen
har gitt tilsvar ved brev av 20.10.2020 om at ndvaerende 80- og 70 sone anses som riktig fartsgrense
og at det pa naveerende tidspunkt ikke anses riktig & endre disse.

Fylkeskommunen sier i sitt tilsvar bl.a. felgende:

- Statens vegvesen gjennomferer arlig fotografering av vegene i begge kjoreretninger som skal gi et
situasjonsbilde for vurdering av vegnettet. De viser til at telling av ADT i 2019 er 2000, hvorav
19% utgjer lange kjoretoyer (tungtrafikk).

- Vegtrafikkloven omtaler det som har med fartsgrenser & gjore. I Norge er det to generelle
fartsgrenser, 50 km/t innenfor tettbebygd strek og 80 km/t utenfor tettbebygd strek. Man skal alltid
tilpasse farten etter sted-, fore-, sikt- og trafikkforhold. Det er viktig at de nasjonale retningslinjene
blir fulgt, slik at vi far en mest mulig lik praksis for fartsgrenser i hele landet.

- Den omsgkte strekningen betegnes som utenfor tettbebygd strek og vi forholder oss derfor til
kriteriene for fartsgrenser utenfor tettbebygd strok.
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- [ kriteriene fra Vegdirektoratet star det at 60 km/t brukes i hovedsak med veger med mange
avkjersler, mye gang-og sykkelaktivitet langs vegen og randbebyggelse. Det er i hovedsak tre
momenter som skal vurderes:

Fysisk tilrettelegging for gdaende og syklende

Tetthet av kryss og avkjorsler

Tilbud og virksomheter langs vegen som gir aktivitet av gdende og syklende

- Fylkeskommunen har benyttet et beregningsverktey som skal vere sa likt som mulig i hele landet.
Pé denne strekningen far de da anbefalt en fartsgrense pa 80 km/t. Videre opplyser de at det pa
denne strekningen er f& avkjersler til boliger og kryss og det er ingen tilbud eller virksomheter som
skaper aktivitet av gdende og syklende. Det papekes videre at ved etableringa v gang- og sykkelvei
langs strekningen gjor denne tryggere for gadende og syklende.

- Videre anfores det at hvis folk skal overholde og respektere fartsgrenser som settes, er det viktig at
skiltet oppfattes s& naturlig som mulig i forhold til omgivelsene.

- Det er ikke pa naverende tidspunkt hensyntatt de regulerte boligomrader som er under planlegging
og planlagt rasteplass i og med at disse pa nadvarende tidspunkt ikke er etablert.

- Det opplyses videre at det er Statens vegvesen som er skiltmyndighet pa fylkesveger og som ma
gjore et formelt vedtak om eventuell endring av fartsgrense, men benytter samme regelverk som
fylkeskommunen.

Ved overgang av oppgaver fra Statens vegvesen til fylkeskommunen 1.1.2020 er det noe usikkerhet
i hvem som skal avgjare hva. Saksbehandler har fatt klarlagt dette med fylkeskommunen som
meddeler at de er riktig saksorgan for sgknader som omhandler fylkesveger, mens vegvesenet
fortsatt er skiltmyndighet. I praksis betyr dette at seknader skal stiles til fylkeskommunen, og ved
positivt vedtak fra fylkeskommunen oversender de saken til vegvesenet for endelig avgjorelse.
Kommunen kan dog si seg uenig i fylkeskommunens vedtak og be om at negativt vedtak allikevel
skal oversendes vegvesenet for endelig avgjorelse.

I sakens anledning kan saksbehandler fremme folgende nye momenter:

- Beboere fra boligfeltene i Nordhammarveien, Hammarbergveien og Doktorbakkan har i alle ar
etter omlegging av tidligere riksveg 714 (na fylkesveg 714) benyttet denne som gangveg med
paslagspunkt pA Hammarberget, dvs at gdende og syklende ma krysse Fv 714 for & komme seg over
til gang- og sykkelvegen.

60-sone har en oppheving til 80km/t ca 50-70 meter sor for krysningspunktet og dette anses meget
trafikkfarlig for de myke trafikanter da bilister i denne sonen er i akselerasjon fra 60 til 80 km/t.
Det er derfor et primert behov for & fa flytte 60-sonen ca 200 meter i nordestlig retning (mot
Sistranda) med bakgrunn i forannevnte. 200 meter-grensen anses nedvendig da det erfares at
akselering mellom fartsgrensene ofte skjer for selve opphevingen og det ma ogsé hensyntas at storre
kjeretoyer har en langt lengre kjorelengde for & bremse ned farten.

Det enskede alternativ er at det pa strekningen etableres fartsdumper og 40-sone, pa lik linje med
vegstrekningen ved Nabeita oppvekstsenter som har 40-sone og fartsdempere i tillegg til etablert
gang- og sykkelvei.

- Sekundzert er det enskelig med en helhetlig 60-sone fra Hamarvika til Melkstaden der man gér inn
1 70-sonen og med folgende begrunnelse i tillegg til forannevnte.

- Det er i 2020 etablert ny gravplass ved Nordhammarvika som er dedikert for de fleste
innbyggerne i kommunen og fordrer til tider mye trafikk i kortesje. Det oppleves trafikkfarlig med
at det ved ut- og innkjering til gravplassen er en 80-sone og det mé spesielt nevnes den
bremselengde storre kjoretoyer har, og avkjeringen til gravplassen ligger i en slak sving og i et
lavbrekk og hvor man ogsa ma krysse gang- og sykkelveien og hensynta denne ferdselen.

- Videre er det et industriomrade ved Nordhammarvika som fordrer mye trafikk, spesielt med tyngre
kjeretoyer og som tidligere nevnt trenger disse kjoretayene lengre veglengde enn evrig trafikk. Det
er mere og mere aktivitet i industriomradet med dertil herende trafikkmengde til og fra omradet.



Med bakgrunn i forannevnte foreslas det derfor at Froya kommune pa nytt seker til
fylkeskommunen om:

1. Helhetlig 60-sone fra Hamarvika til Melkstaden og med 40-sone med fartsdumper ved
Hammarberget.

2. skulle vi ikke lykkes med fylkeskommunens tilslutning av var seknad, oversendes sgknaden
Statens vegvesen for endelig avgjerelse.

Med bakgrunn i tidligere behandling av saken i TSU og KST samt fylkeskommunens tilsvar, anses
det naturlig & sende saken til hering hos FUR, FEB og TSU for det fremmes politisk sak til HOAT
og KST.

Det bes om tilbakemelding pé heringen innen 01.01.2021.

/. Det vises til vedlagte kart som viser de omtalte strekninger.

Med hilsen
Froya kommune

Ann Magritt Glorstad
Virksomhetsleder Bygg og Kommunalteknikk
Dette dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur.

Kopi til:
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SAKSFRAMLEGG

Saksbehandler: Ann Magritt Glerstad Arkiv: 233 Q37
Arkivsaksnr.:  20/2107

Saken skal behandles i folgende utvalg:

Trafikksikkerhetsutvalget

SOKNAD OM OPPSETT AV LESKUR (BUSSKUR) VED FYLKESVEI 451 PA
UTTIAN

Vedtak:
Forslag til vedtak:

1. Trafikksikkerhetsutvalget i Froya kommune innvilger seknad fra Uttian grendalag av
24.09.2020 om oppsett av busskur med belysning ved Storbédtbukta og avkjersel til
Sergyan, som omsekt.

2. Utplassering av busskur avstemmes med fylkeskommunen og AtB.

3. Kostnader med installsjon av belysning samt utplassering av busskur dekkes innenfor
trafikksikkerhetsmidler, P 551328

Vedlegg:
Seknad og kart

Saksopplysninger:

Uttian grendalag seker den 24.09.2020 om oppsett av to busskur med belysning ved
Storbatbukta og avkjersel til Sergyan.

Det opplyses at det er stor tilflytning til disse omradene og som bruker bussbefordring.

Det er p.t. 18 barn og 41 voksne knyttet til Storbatbukta og 6 barn og 14 voksne knyttet til
Sergyan.

Videre opplyses det at det er okende trafikk generelt og ogsé sterre biler med varetransport
knyttet til stor naerings- og byggeaktivitet i omradet.

Ved utplassering av busskur pa Storbatbukta er vi avhengig av 4 fd avtalt med grunneier om

etablering av busskur med inngéelse av grunneieravtale som skal tinglyses som heftelse pé
eiendom.

Vurdering:




Kommunedirektoren har gétt til innkjop av brukte busskur og har pa lager busskur som kan
benyttes pa omsekte omrader, slik at responstid for snarlig utplassering med tanke pa den
arstiden vi er inne i, er til stede.

Kommunedirekteoren anser seknaden helt i trad med kommunens holdningsskapende arbeider
med trafikksikkerhtsmessige tiltak hvor bl.a. etablering av busskur er en av virkemidlene.

Kommunedirekoren anbefaler derfor Trafikksikkerhetsutvalget til & innvilge soknaden fra
Uttian grendalag som omsgkt.

Forhold til overordna planverk:

TSU-plan 2016-2020

Samfunn, naering og kultur — Freya er et trygt sted a leve.

Froya skal satse pd et holdningsskapende arbeid, med scerlig fokus pd trafikksikkerhet og
kriminalforebyggende tiltak.

Okonomiske konsekvenser:

¢ Installasjon av belysning — kontostreng 01216-5500-332-551328
e Utgraving og massetilforsel — kontostreng 02001-5500-332-551328

e Bistand med kranbil for utplassering av busskur — kontostreng 02001-5500-332-
551328
e Grunneieravtale for busskur pa Storbatbukta

Det er p.t. ikke innhentet tilbud pé el-installasjon og utplassering av busskur slik at denne
kostnaden er ukjent, anslagsvis er det tale om ca. 40-50.000.

Saldo P 551328 pr 25.11.20 - kr. 242.694
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Saksbehandler: Ann Magritt Glerstad Arkiv: Q80
Arkivsaksnr.:  20/2388

Saken skal behandles i folgende utvalg:

Trafikksikkerhetsutvalget

SOKNAD OM REDUSERT FARTSGRENSE - SORFROYVEIEN 926/927 TIL
926/964

Vedtak:
Forslag til vedtak:

1. Trafikksikkerhetsutvalget slutter seg til at det omsekes redusert fartsgrense for strekningen
Serfreyvegen 926-964 til fylkeskommunen.

2. Det sgkes om redusert fartsgrense fra 80 km/t til 60 km/t.

3. Fylkeskommunen bes se pA ADT-tall fra 2019 og vurdere alle momenter pa nytt ved
behandling av seknad om redusert fartsgrense.

Vedlegg:
Seknad fra Steinar Petter Rabben av 15.10.2020.
Kartskisse Serfroyveien, datert 26.11.2020.

Saksopplysninger:

Steinar Petter Rabben, Grubbaveien 69, 7263 Hamarvik seker den 15.10.2020 om at Froya
kommune soker fylkeskommunen om redusert fartsgrense fra 80 km/t til 50 km/t for
strekningen Serfroyveien 926-964.

Rabben har sendt seknad til Statens vegvesen den 22.01.2020 om redusert fartsgrense pa
strekningen Serfrayveien 926-964 med grunnelse 1 trafikksikkerhetsmessige behov.

Rabben opplyser 1 seknad at han har mottatt tilsvar fra fylkeskommunen den 18.03.2020 med
avslag og begrunnelse at det er for lav ADT pé vegstrekningen og f avkjersler til boliger og
fritidsboliger. Fylkeskommunen sier videre at det ikke er noen tilrettelegging for gaende og
syklende, men heller ingen tilbud eller virksomheter som skaper aktivitet av gaende og
syklende. Videre opplyses det i avslaget at vi kan se pd vegbildene at det ikke er fri sikt ved
alle avkjorslene. Fri sikt vil gjore situasjonen bedre for de som skal kjore ut pad fylkesvegen.
Det er eier eller bruker av en avkjorsel som er ansvarlig for fri sikt ved avkjorselen.




Med bakgrunn i forannevnte opplyser Rabben at fylkeskommunen har brukt en gammel ADT-
telling (2018) og at trafikken har gkt vesentlig siden den gang. Han anser omsekte strekning
som sveert farlig trafikkpunkt bdde hva angar mengde trafikk, boliger og avkjersler og at det
har veert flere alvorlige ulykker grunnet veiens beskaffenhet, men heldigvis uten alvorlige
personskader.

Vurdering:
I Statens vegvesens handbok N100 vedr utforming av veger og gater er det bl.a. sagt folgende
i planforutsetningene:

Trafikksikkerhet

Trafikksikkerhet er en felles forutsetning og premiss for utforming av bade gater og veger.
Norge har en visjon (nullvisjonen) om et transportsystem uten ulykker med drepte eller hardt
skadde. Trafikksikkerhetsstandard beskrives med skadekostnad, og det forutsettes at det 1
planprosessen beregnes skadekostnader for ulike planalternativer.

Avkjersler og avkjerselsregulering

Avkjerselsstrategien betyr mye for trafikksikkerhet og lokalsamfunn. Viktige transportarer
planlegges vanligvis avkjorselsfrie. Avkjerselsfrie veger krever sammenhengende lokalvegnett.
A bygge en lokalveg pé kortere strekninger for & samle avkjorsler kan gi god effekt pé
trafikksikkerhet.

I byer og tettsteder er det ikke krav til avkjerselsregulering. Det er alltid adkomst til
bebyggelsen fra gaten. Gater kan fungere bade som adkomstgater for bebyggelsen 1 den
enkelte gate og som transportérer for de som kjorer gjennom.

Fartsgrenser

Fartsgrensen er en viktig inngangsparameter for utforming av veger og gater. P4 hovedveger
der fremkommeligheten for motorisert trafikk er overordnet, vurderes lik fartsgrense over
lengre strekninger. Generell fartsgrense i byer og tettsteder er 50 km/t, 30 og 40 km/t brukes 1
utvidet grad 1 samsvar med farstgrensekriteriene. Fartsgrense 60 km/t kan aksepteres i ytre
by- og tettstedsomrader der fremkommeligheten for motorisert trafikk vektlegges spesielt.
Dette gjelder 1 forste rekke ringveger,innfarter og gjennomgéaende arer hvor trafikantgruppene
er atskilt.

Som det er anfort 1 hAndboken kan 60 km/t aksepteres 1 ytre byg- og tettstedsomrader der
fremkommeligheten for motorisert trafikk vektlegges spesielt.

En veg er en transportire som primert ligger utenfor tettstedene. Utformingen er tilpasset
fart, trafikkmengde, dimensjonerende trafikant/kjeretoy og landskapet/topografien. Begrepet
veg dekker et bredt spekter av ferdselsérer, fra gang- og sykkelveger til store motorveger.
Krav til geometri og terrengforholdene setter rammene for vegens utforming. Veger med liten
trafikkmengde og lav fart kan ha blandet trafikk. Ved hayere fart og sterre trafikkmengder er
det som regel separate losninger for ulike trafikantgrupper.

B.2 Generelle utformingskrav

Fri sikt langs gater skal veere minst lik stoppsikt.

I kryss og avkjersler skal folgende verdier for stoppsikt benyttes:
0 20 m ved fartsgrense 30 km/t




0 30 m ved fartsgrense 40 km/t

0 45 m ved fartsgrense 50 km/t

o 60 m ved fartsgrense 60 km/t

I gater hvor det ikke er kvartalsstruktur (hovedsakelig i ytre by- og tettstedsomrader), bor
kravene 1 Tabell B.1 folges.

Tabell B.1: Geometriske krav i gater

Fartsgrense < 40km/t Fartsgrense 50 km/t Fartsgrense 60 km/t
Minste horisontalkurveradius (m) 40 60 125
Minste lavbrekkskurveradius (m) 150 400 600

Ovennevnte anbefalinger nar det gjelder siktkrav ved avkjersler pa fylkesveg viser denne en
anbefalt siktlinje pa 600 meter i hver retning ved 60 km/t. Skal en legge til grunn tabellens
oppbygging kan en derfor anta at siktlinjene ved 80 km/t ber ligge pa 800 meter fri sikt i hver
retning. Dette er ikke tilfelle pad den omsekte strekning ved Serfroyveien.

P& den omeskte strekning ligger boliger tett inntil fylkesveg, ferdsel blant gdende og syklende
skjer pa selve vegkroppen da det ikke er gang- og sykkelveg pa strekningen. Det opplyses at
vegen 1 gstlig retning er svingete og har en bratt stigning som gjer det uoversiktlig og
oppleves meget trafikkfarlig da det er en fartsgrense pa 80 km/t og hvor det er betydelig
trafikk av storre kjoretayer til vér storste bedrift 1 gyregionen, Salmar.

De rddende forhold med flere boliger og fritidsboliger med separate avkjersler medferer mye
spredt ut- og innkjering pd strekningen og ulykkesfaktoren basert pd dette forhold samt
uoversiktlige siktlinjer medforer en storre ulykkesrisiko enn ved faerre avkjersler (samleveg)

Kommunedirektoren statter derfor Steinar Rabbens sgknad om redusert fartsgrense, men med
bakgrunn i ovennevnte vilkar, anbefales den reduserte fartsgrense til 60 km/t.

Forhold til overordna planverk:

TSU-plan 2016-2020

Samfunn, naering og kultur — Freya er et trygt sted a leve.

Froya skal satse pa holdningsskapende arbeid, med scerlig fokus pd trafikksikkerhet og
kriminalforebyggende tiltak.
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Froya kommune
7260 Sistranda Hamarvik, 15.10.2020
VEDR@RENDE TRAFIKK OG FARTSGRENSE VED SPRFR@AYVEGEN 926/927 TiL 962/964

MED AVKJ@RSEL GRUBBAVEGEN MELLOM DISSE

Vi har sgkt om nedsatt fartsgrense i dette omradet pé grunn av meget stor biltrafikk (spesielt er all
trafikk av laksetransport og av ansatte i forbindelse med Salmar AS).

Det er bade fastboende og fritidsboliger tilkyttet omradet, se kopi av sgknad. Her bemerkes at det na
‘i tillegg vil bli satt opp 7-8 hytter til naeringsformal (fisketurister mv.) pa bnr 7 gnr 5, og disse vil ha
tilgang via Grubbaveien. Dette gker trafikken vesentlig.

Fylkeskommunen har glatt avslatt sgknaden var med begrunnelse av for lav drsdggntrafikk. De har i
tillegg brukt en to &r gammel maling (fra 2018). Trafikken er gkt vesentlig siden den gang, og bvi
finner det uforsvarlig av fylkeskommunen & avsla sgknaden. Dette er et svaert farlig trafikkpunkt bade
hva angar mengde trafikk, boliger og avkjgrsler, og det har veer flere alvorlige ulykker her grunnet
veiens beskaffenhet, heldigvis uten alvorlige personskader.

Vi erfarer at Frgya kommune jobber med trafikksikkeheten pa fylkesveien, og ber om at denne saken
blir tatt med i dette arbeidet. Det kj@res fort, og vi lever i konstant fare i dette omradet.

vyl Lblen

Steinar Petter Rabben

Grubbaveien 69, 7263 Hamarvik

Mobil; 95864519

Mail; spetr@online.no

Ved!egg;
Seknad om nedsatt fartsgrense, datert 22.01.2020

Avslag nedsatt fartsgrense, datert18.03.2020



Trandelag fylkeskommune
Seksjon Vegforvaltning

Steinar Petter Rabben
Grubbaveien 69
7263 HAMARVIK

Var dato: 18.03.2020 VAar referanse: .202001408-2 Var saksbehandler:
Deres dato: Deres referanse: Linn Mari Forfod

Fv. 716 - Avslag pa soknad om redusert
fartsgrense pa strekningen Sgrfrgyveien 926 til
964 - Froya kommune

Viser til seknad om redusert fartsgrense pa strekningen Serfrayveien 926 til 964.

Fra 1. januar 2020 er Sams vegadministrasjon opphert. Det er derfor Trendelag
fylkeskommune som svarer pa henvendelsen.

Vi har gjort en faglig vurdering og kommet frem til at navaerende fartsgrense er
riktig etter gjeldende fartsgrensekriterier. Vurderingen av fartsgrensen er gjort

med bakgrunn i beregninger og kriterier for fastsettelse av fartsgrenser. Under

kan dere lese mer om begrunnelsen for vart avslag:

Statens vegvesen gjennomferer arlig fotografering av vegene i begge
kjereretninger. Dette gir vegbilder som er et godt grunnlag for vurdering av
situasjonen langs vegnettet. Trendelag fylkeskommune har tilgang til disse.
Fartsgrensen er generell fartsgrense 80 km/t. Arsdegntrafikken (ADT) er 450
(2018 tall).

Vegtrafikkloven § 6 omtaler det som har med fartsgrenser & gjare. | Norge har vi
to generelle fartsgrenser, 50 km/t innenfor tettbygd strek og 80 km/t utenfor
tettbygd strek.

Vegdirektoratet har laget nasjonale retningslinjer for fastsettelse av fartsgrenser.
Det er viktig at disse retningslinjene blir fulgt, slik at vi far en mest mulig lik
praksis for fartsgrenser i hele landet.

Vegtrafikkloven sier som tidligere skrevet at 50 km/t er generell fartsgrense i
tettbygde strak og skal i utgangspunktet ikke brukes utenfor tettbygde strak.
Kriteriene apner for bruk av 50 km/t utenfor tettbygde strak i noen spesielle
tilfeller, blant annet pa korte strekninger med sarskilte behov, som f.eks.
gardstun. Denne strekningen kommer ikke under strekning med sarskilt behov.

Postadresse: Fyikets hus Bankkonto: 86617685300 Telefon: 74 17 40 00
Postboks 2560 IBAM: NOB486017585300 Epost: postmottak@trondelagfyike.no
7735 Steinkier BIC/SWIFT: DABANO22 Org.nr: 817 920 632 .r

/
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Trendelag fylkeskommune
Seksjon Vegforvaltning

| kriteriene fra Vegdirektoratet star det at 60 km/t brukes i hovedsak pa veger
med mange avkjersler, mye gang- og sykkelaktivitet langs vegen og
randbebyggelse. Det er i hovedsak tre momenter vi skal vurdere:

- fysisk tilrettelegging for gaende og syklende

- tetthet av kryss og avkjersler

- tilbud og virksomheter langs vegen som gir aktivitet av gaende og syklende

Vi har her et beregningsverktey vi bruker slik at vurderingene skal bli sa like som
mulig i hele landet. Vi har brukt beregningsverktayet pa denne strekningen og vi
far da anbefalt generell fartsgrense 80 km/t.

P4 strekningen er det lav ADT og det er fa avkjarsler til boliger og kryss. Det er
ikke noen tilrettelegging for gdende og syklende, men heller ingen tilbud eller
virksomheter som skaper aktivitet av gaende og syklende. Vi finner ikke grunnlag

for a ikke bruke den anbefalte fartsgrensen pa strekningen.

@nsket om fartsreduksjon kan ikke imstekommes. Dette er ikke et enkeltvedtak
og kan derfor ikke paklages etter forvaltningslovens regler.

Vi kan se pa vegbildene at det ikke er fri sikt ved alle avkjerslene. Fri sikt vil gjare
situasjon bedre for de som skal kjere ut pa fylkesvegen. Det er eier eller bruker av
en avkjersel som er ansvarlig for fri sikt ved avkjarselen.

Med vennlig hilsen
Linn Mari Forfod

Dette dokumentet er elektronisk godkjent

Kopimottakere:
STATENS VEGVESEN

Dokumentnr.: 202001408-2 side 2 av 2



VS: FARTSGRENSE SORFROYVEGEN 926 - 964 I FROYA ,(
Emne \

KOMMUNE
Fra Firmapost <Firmapost@vegvesen.no>
Til postmottak@trondelagfylke.no <postmottak@trondelagfylke.no>

Kopi til spetr@online.no <spetr@online.no>
Dato 24.01.2020 09:45

Oversendes dere for saksbehandling / videre oppfealging.

Med hilsen
Statens vegvesen

Landsdekkende dokumentsenter

Firmapost@vegvesen.no»

Fra: Steinar Rabben <spetr@online.no>

Sendt: onsdag 22. januar 2020 13:26

Til: Firmapost <Firmapost@vegvesen.no>

Kopi: post.trondelag@politiet.no

Emne: FARTSGRENSE SPRFROYVEGEN 926 - 964 | FROYA KOMMUNE

STATENS VEGVESEN
VEGDIREKTORATET

SOKNAD OM NEDSETTELSE AV FARTSGRENSE PA
FYLKESVEG 716 | FROYA KOMMUNE, FOR OG ETTER
AVKJORING GRUBBAVEIEN

Dagens fartsgrense ved denne avkjeringen er 80 km.

Vi ensker en nedsettelse av fartsgrensa pa dette stedet, fra
Serfrayveien 926/927 til avkjering til Serfrayveien 962/964.
Avkjering Grubbaveien ligger mellom disse punktene.

Bebyggelsen i omridet er Serfroyveien 926 hvor det bor fas
og Serfreyveien 927, som er et svaert mye brukt feriechus g
fastboende etterhvert).



Videre er det fastboende i Serfrayveien 943, som har egen utkjering
pa fylkesveien.

P4 dette stedet ligger alle boligene kloss inn til fylkesveien (f&
meter). Her er det trafikk av biler til og fra, og det ferdes tidvis
mange smd barn ved veien her.

Veien gstfra har akkurat ved disse husene en liten sving og en bakke
og er sveert uoversiktlig for de som kommer kjorende fra begge
retninger, og gjerne i minst 80 km, samt like uoversiktlig for all
trafikk som skal ut pa fylkesveien.

Det har de senere arene og tidligere veert flere alvorlige ulykker
akkurat her, og det er bare tilfeldigheter at liv ikke er gétt tapt.
Biler/motorsykler har blant annet flere ganger havnet pé plena
utenfor 926, og i1 bergveggen rett bortafor.

Videre er det etterhvert blitt veldig stor trafikk pé fylkesveien, og
ikke minst det enorme antallet laksetrailere til og fra Salmar gjor
situasjonen svert utrygg for oss som ferdes her.

Avkjering Grubbaveien ligger i samme uoversiktlige sone, og
omfatter flere fastboende og fritidsboliger. Dette gjelder fastboende i
Grubbaveien 15 og 69 og fritidshus i Grubbaveien 17, 18, 59 (mulig
fastboende etterhvert), 38 og 40. Videre er det et gardsbruk i drift,
Grubbaveien 44 (gnr 7/bnr 1).

Her er det stor trafikk av biler pa grunn av flere fastboende, stor bruk
av fritidsboligene samt mye trafikk pga. gardsdriften.

Etter avkjering til Grubbaveien er det en kort distanse til avkjering til
Serfrayveien 962 og 964, hvor det er fastboende (964A) og feriebolig
(964B)

Her er det stor trafikk av fastboende/besekende og barn ferdes i
omradet.

VI BER OM AT FARTSGRENSEN PA STEDET SETTES NED
TIL



S0 KM
ALLE KRITERIER FOR NEDSATT FARTSGRENSE ANSES A

VARE OPPFYLT

@nskes ytterligere opplysninger, ta kontakt med undertegnede.

Pa vegne av alle fastboende og fritidsboligeiere

Steinar Petter Rabben
Grubbaveien 69
7263 HAMARVIK
(95864519)

Sendt fra min iPad
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Start Sarfrayveien, 926, HAMARVIK stopp Serfrayveien, 964, HAMARVIK
1 min (562 m)

1. @ Start retning ser-vest pa Serfrayveien, kjor 360 m

2. 9 Sving venstre og fortsett pa Serfrayveien, kjer 181 m

3. r* Sving heyre og fortsett pa Sarfrayveien, kjgr 21 m

4. © Duer framme

https://kart.gulesider.no/print?profile=no&dname=gulesider.no
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Start Sgrfrgyveien, 926, HAMARVIK stopp Serfreyveien, 964, HAMARVIK

1 min (562 m)

1. @ Start retning ser-vest pa Sarfrayveien, kjgr 360 m
2. 4\ Sving venstre og fortsett pa Sarfrayveien, kjor 181 m
3. r* Sving hayre og fortsett pa Saerfrayveien, kjgr 21 m

4, © Du erframme

https://kart.gulesider.no/print?profile=no&dname=gulesider.no
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Saksbehandler: Siv-Tove Skarshaug Arkiv: 033
Arkivsaksnr.:  20/2714

Saken skal behandles i folgende utvalg:

Trafikksikkerhetsutvalget

ORIENTERING/SPORRERUNDE
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