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OPPGRADERING KAI - SULA INDRE HAVN

Forslag til vedtak:

1. Freya kommune medfinansierer tiltaket - utbedring kai Sula indre havn — med 240.000 kr
2. Midlene tas fra Reserverte tilleggsbevilgninger

Saldo pa konto Reserverte tilleggsbevilgninger etter vedtak er pa 0 kr

Vedlegg:

e Kostnadsoverslag
e Tegninger stildetaljer kai Sula
e  Opversiktstegning kai Sula

Saksopplysninger:

Historikk

De fleste hurtigbatkaiene er kommunale eller private. Begge de to tidligere Trendelags-fylkene hadde som
hovedstrategi at kommunene star som kaieier. Unntakene er i Trondheim der fylkeskommunen er eier, Seierstad
pa Joa, der NTFK etablerte hurtigbatkai pa det fylkeskommunale ferjeleiet, samt Mausund og Dyrey, der
hurtigbaten benytter eksisterende ferjekaier. Begge fylkeskommunene har bidratt med betydelige tilskudd til
utbygging av universelt utformede kaier. Spesielt ved innferingen av Lov om universell utforming som satte nye
krav til utforming av bater og kaier.

Fylkestinget i Ser-Trendelag vedtok i februar 2013 at fylkeskommunen ensker & stille kaianlegg til disposisjon
gjennom & innga leieavtaler, primert med de aktuelle kommunene. Gjennom leieavtalene skal fylkeskommunen
dekke lopende kostnader til drift og vedlikehold som er knyttet til fylkeskommunens rutegdende béttrafikk.
Fylkestingets vedtak sier at STFK kan dekke inntil 50 % av kostnader til nedvendige oppgraderinger av
kaianleggene. Dette er aktuelt for kommunale kaianlegg, da oppgraderinger av private kaier mest naturlig dekkes
inn gjennom leiekostnader.

Sula indre ble kartlagt. I 2014 ble den trukket fra investeringslista. Kaia var eid av Coop Orkla Mere og
fylkeskommunen sa for seg en leieavtale med en betydelig leie utfra oppgraderingsbehovet. Leieavtalen ble aldri
signert fordi nekkelpersoner forsvant ut av dialogen. Jeg er ikke kjent med at fylkeskommunen har betalt leie for
a benytte denne kaia etter dette.

Saksprotokoll FT, 27022013, Sak 11/13, Oppgradering av hurtigbitterminaler og kaier.
I'sak FT 11/13 gjorde Fylkestinget folgende vedtak:

1. Fylkestinget vedtar at fylkeskommunen hovedsakelig skal inngéd leieavtale med de respektive
kommunene om bruk av kaianlegg for rutetrafikk

2. Det legges til grunn for leieavtalene at fylkeskommunen dekker lepende kostnader til drift og
vedlikehold relatert til fylkeskommunens rutegaende battrafikk
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3. Fylkeskommunen kan ogsa dekke opp til 50 % av investeringskostnadene ved oppgradering eller
nybygg. Dette kan skje gjennom investeringstilskudd eller ved dekking av renter og avskriving over tid
gjennom leieavtalen

4. Det legges fram en ny sak for politisk behandling pé valgte lasninger

5. Fylkestinget finner at de totale kostnader med utbedringer og ombygginger av terminaler og kaier har
blitt sveert hoye. Fylkestinget anmoder fylkesradmannen om at en velger lgsninger som totalt vil bli
billigst uten at sikkerhet og praktisk bruk blir redusert

STFK eonsket standardiserte avtaler med kommunen om drift av kaianlegg. I avtalen gis kommunen et
driftsvederlag pr ar. Avtalen forutsetter at man holder investeringer utenfor.

Nord-Trendelag handterte forvaltningen av hurtigbdt kaiene noe annerledes med et investeringstilskudd til
kommunene. Driften blir finansiert gjennom anlepsavgift betalt inn til kaieier av operateren som betjener kaia.
Operatoren er ansvarlig for dialogen med kaieier og ma ta hensyn til anlgpsavgiften nar han legger inn anbud pé
sambandet.

Sula Indre Havn

Torghatten Midt, som er operater pé fartoyene i fylkeskommunens tjeneste i Jyrekka, har annonsert at de anser
tilstanden pa kaia Sula indre ikke er trygg nok til & legge til ved darlig veer.

Om det ikke er gjort utbedringer innen 30.11.2023 vil hurtigbaten kutte ut Sula indre og kun anlepe Lomseya.

Om hurtigbaten ikke anleper Sula indre er ferjekaia pa Lomseya alternativet. Hurtigbaten anleper ogsa ferjekaia
i dag. Langs vei er det 3 km mellom kaia pd Sula indre og ferjekaia. Bade ferja og hurtigbédten har 4 daglige
anlap pa hverdager. Det er om lag 60 fastboende pa Sula.
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Utfordringen som skipsfererne peker pa som akutt er tilstanden til fenderpalene og fendringen generelt. TrFKs
inspeksjon av kaianlegget midt i november 2023 kostnadsberegnet oppgraderingsbehovet til 1,6 mill. inkl. mva.
Mannskapet har surret fast fenderne med strammebénd. Ved en rask beslutning kan utbedringen av kaia vere
gjennomfort for jul 2023.
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Coop Nordvest SA er eier av kaia. De er i utgangspunktet ikke rigget for & drifte og vedlikeholde kaier. Derfor
onsker de a leie ut kaia med sa lite vedlikeholdsansvar som mulig. For & fa oppgradert kaia ser de for seg en
avtale der fylkeskommunen yter et anleggsbidrag tilsvarende det som har vert praksis fra fylkeskommunen
tidligere og resterende investeringsbelop betales tilbake gjennom et arlig leiebelop. Nér investeringen er
tilbakebetalt kan leieforholdet g& over i en annen fase der «hurtigbdten» far disposisjonsrett mot & holde kaia i
stand.

Det er mulig & se for seg en lgsning der kaia overdras fra Coop Nordvest SA til Fraya kommune. For eller etter
gjennomfoert oppgradering og nar oppgraderingen er nedbetalt.

Om Froya kommune overtar kaia for oppgradering kan TrFK folge tidligere praksis med et investeringsbidrag til
oppgraderingen og signere en avtale om bruk av denne kaia sammen med de andre kommunale kaiene som
anlapes i kommunen (Bogeya og Gjesingen).

Om Freya kommune overtar kaia etter at oppgraderingen er nedbetalt. Kan en se for seg investeringsbidrag fra
de involverte partene TrFK, Coop og Freya kommune. Etter eiendomsoverdragelsen utvides avtalen om bruk av
de kommunale kaiene til ogsé & omfatte Sula med tilsvarende endring av godtgjerelsen.

Prinsippet for hurtigbdtkaiene er at kommunen serget for at det er tilfredsstillende kaier der de ensker anlap.
Fylkeskommunen bidrar med investeringsstette og leicavtale for de aktuelle kaiene. Et avtaleforslag for kaiene i
Freoya kommune som inkluderer Sula har blitt utarbeidet og gétt fram og tilbake gjennom flere ar uten & komme
helt i mal. Ansvaret og kostnadsdekningen for Sula er det storste gjenstdende spersmalet etter at Dyroy ferjekai
er oppgradert.

Prosess vinteren 2023

Det er en pdgdende dialog mellom Freya kommune og TrFK om avtalen. Dialogen involverer ogsd Coop
Nordvest, Torghatten Midt og AtB om de fysiske forholdene til kaia. Coop Nordvest har ingen konkrete planer
eller dedikerte ressurser for & foreta en oppgradering av kaia. Lokalt er de interessert i at baten fortsetter a anlope
kaia.

En midlertidig lesning for a sikre anlep i vinter vil veere & utbedre fendringen pa kaia i et kortsiktig perspektiv.
Innfesting av fenderpelen i bunn og til kaidekke samt nye fendre pé peler og kai. Tilstandsrapporten fra 2013
viser at kaia har skader pa baerende konstruksjoner, slik at behovet for vedlikehold er langt sterre en fendringen
for kaia kan friskmeldes. Det anbefales a foreta en ny kartlegging av kaias tilstand og vedlikeholdsbehov for
noen investerer pé kaia.
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Kommunen gikk i dialog med AtB og resultatet ble at Torghatten Midt fortsetter anlepe Sula indre havn. Det
forutsetter at de mottar en plan pa oppgradering av kaia innen 14. desember.

Om vi ikke kommer i mal med utbedring av kaia, blir alternativet anlap fergekaia pa Lomseya. Utfordringen da,
er at AtB ma finne en transportlesning mellom Lomseya og Sula indre.

Fylkeskommunen har ogsa tilgang pd mannskap som kan gjennomfere tiltaket allerede for jul.

Kostnad for nedvendig oppgradering

Utskifting av fendring og forsterkning av 2 stk. betongsgyler.

Riggkostnad
Enhet Mengde Enhetspris Pris
Rigg Mesta Rs 1 kr 150 000 kr 150 000
Eventuelt Rs 1 kr 100 000 kr 100 000
Konsulent timer 30 kr 1 000 kr 30 000
Totalt kr 280 000
Matriell
Enhet Mengde Enhetspris Pris
Betong m3 2 kr 10 000 kr 20 000
Armering tonn 0,3 kr 20 000 kr 6 000
D fendere stk. 4 kr 21 915 kr 87 660
Konsoller til fendring (4 stk.) kg 500 kr 60 kr 30 000
Konsoller til betongsgyler kg 2200 kr 60 kr 132 000
Totalt kr 275 660
Arbeid
Enhet  Mengde Enhetspris Pris
Mesta timer 750 kr 550 kr 412 500
Bat med kran og dykkerlag. timer 36 kr 5500 kr 198 000
LPS 20% Rs 750 kr 110 kr 82 500
Lastebil timer 30 kr 900 kr 27 000
kr 720 000
Totalt kr 1275 660
Totalt inkl mva kr 1594 575

Finansiell losning
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Kommunen har gjennomfert sonderinger med Fylkeskommunen og Coop Nordvest. Alle parter er opptatt av &
finne en fornuftig lesning pa utfordringen.

Coop Nordvest har ikke stor nytte av kaia. De kan tenke seg avytre kaia til f eks kommunen, men det er ikke et
krav. Coop Nordvest er ogsa positive til & bidra finansielt for at oppgradering av kaia kan gjennomfores raskt. De
krever at de kommende ars leiekostnad skal dekke inn en eventuell medfinansiering.

Fylkeskommunen har sagt seg villig til & bidra med 900.000 kr og en arlig leie pa 50.000 kr.

Da kan finansierlig av tiltaket se slik ut:

Total kostnad 1 600 000
Fylkeskommunen 900 000
Froya kommune 240 000
Restbelap 460 000

Dette utfordrer kommunen pa en medfinansiering pa 240.000 kr.

Vurdering:

Kommunedirekteren er tydelig pa at Froya kommune ikke er en part i avtale om bruk, drift og vedlikehold av
kaia pa Sula. Historisk bygger dette pd en avtale mellom Sula Samvirkelag og Fosen Trafikklag, og parter har
endret navn flere ganger siden avtaleinngéelse.

Froya kommune er opptatt av at baten anleper Sula indre. Dette som en naturlig service til vare innbyggere pé
Sula, tilreisende turister og fritidshuseiere. For reiselivet er kaia Sula indre avgjerende. Mange tilreisende velger

a sette fra seg bilen pd Dyreya, eller kommer til Froya med rutegaende.

Kommunedirekteren er ogsa opptatt av at vi ma gjere det vi kan for & beholde de tilbud vi har i @yrekka. Tas noe
bort, er det vanskelig a fa det tilbake.

Kommunedirektoren tilrar derfor at:

e Froya kommune medfinansierer tiltaket - utbedring kai Sula indre havn — med 240.000 kr
e Midlene tas fra Reserverte tilleggsbevilgninger

Saldo pa konto Reserverte tilleggsbevilgninger etter vedtak er pa 0 kr
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Saksbehandler: Nils Jorgen Karlsen Arkiv: P24
Arkivsaksnr.:  23/2425

Saken skal behandles i folgende utvalg:

Formannskapet

OPPGRADERING KAI - SULA INDRE HAVN

Forslag til vedtak:

1. Freya kommune medfinansierer tiltaket - utbedring kai Sula indre havn — med
240.000 kr
2. Midlene tas fra Reserverte tilleggsbevilgninger

Saldo pa konto Reserverte tilleggsbevilgninger etter vedtak er pa 0 kr

Vedlegg:

e Kostnadsoverslag
e Tegninger staldetaljer kai Sula
e Opversiktstegning kai Sula

Saksopplysninger:

Historikk

De fleste hurtigbatkaiene er kommunale eller private. Begge de to tidligere Trondelags-
fylkene hadde som hovedstrategi at kommunene star som kaieier. Unntakene er i Trondheim
der fylkeskommunen er eier, Seierstad pd Jea, der NTFK etablerte hurtigbdtkai pa det
fylkeskommunale ferjeleiet, samt Mausund og Dyrey, der hurtigbaten benytter eksisterende
ferjekaier. Begge fylkeskommunene har bidratt med betydelige tilskudd til utbygging av
universelt utformede kaier. Spesielt ved innferingen av Lov om universell utforming som
satte nye krav til utforming av bater og kaier.

Fylkestinget 1 Ser-Trendelag vedtok i februar 2013 at fylkeskommunen ensker & stille
kaianlegg til disposisjon gjennom & innga leieavtaler, primert med de aktuelle kommunene.
Gjennom leieavtalene skal fylkeskommunen dekke lapende kostnader til drift og vedlikehold
som er knyttet til fylkeskommunens rutegédende battrafikk. Fylkestingets vedtak sier at STFK
kan dekke inntil 50 % av kostnader til nedvendige oppgraderinger av kaianleggene. Dette er
aktuelt for kommunale kaianlegg, da oppgraderinger av private kaier mest naturlig dekkes
inn gjennom leiekostnader.

Sula indre ble kartlagt. I 2014 ble den trukket fra investeringslista. Kaia var eid av Coop
Orkla Mgre og fylkeskommunen s& for seg en leieavtale med en betydelig leie utfra




oppgraderingsbehovet. Leieavtalen ble aldri signert fordi nekkelpersoner forsvant ut av
dialogen. Jeg er ikke kjent med at fylkeskommunen har betalt leie for & benytte denne kaia
etter dette.

Saksprotokoll FT, 27022013, Sak 11/13, Oppgradering av hurtigbitterminaler og kaier.
I sak FT 11/13 gjorde Fylkestinget folgende vedtak:

1. Fylkestinget vedtar at fylkeskommunen hovedsakelig skal innga leieavtale med de
respektive kommunene om bruk av kaianlegg for rutetrafikk

2. Det legges til grunn for leieavtalene at fylkeskommunen dekker lopende kostnader til
drift og vedlikehold relatert til fylkeskommunens rutegaende béttrafikk

3. Fylkeskommunen kan ogsd dekke opp til 50 % av investeringskostnadene ved
oppgradering eller nybygg. Dette kan skje gjennom investeringstilskudd eller ved
dekking av renter og avskriving over tid gjennom leieavtalen

4. Det legges fram en ny sak for politisk behandling pé valgte lesninger

5. Fylkestinget finner at de totale kostnader med utbedringer og ombygginger av
terminaler og kaier har blitt svaert hoye. Fylkestinget anmoder fylkesrddmannen om
at en velger lgsninger som totalt vil bli billigst uten at sikkerhet og praktisk bruk blir
redusert

STFK ensket standardiserte avtaler med kommunen om drift av kaianlegg. I avtalen gis
kommunen et driftsvederlag pr ar. Avtalen forutsetter at man holder investeringer utenfor.

Nord-Trondelag héindterte forvaltningen av hurtigbat kaiene noe annerledes med et
investeringstilskudd til kommunene. Driften blir finansiert gjennom anlepsavgift betalt inn
til kaieier av operateren som betjener kaia. Operateren er ansvarlig for dialogen med kaieier
og ma ta hensyn til anlepsavgiften nar han legger inn anbud pé sambandet.

Sula Indre Havn

Torghatten Midt, som er operater pé fartoyene i fylkeskommunens tjeneste 1 yrekka, har
annonsert at de anser tilstanden pa kaia Sula indre ikke er trygg nok til & legge til ved darlig
Ver.

Om det ikke er gjort utbedringer innen 30.11.2023 vil hurtigbaten kutte ut Sula indre og kun
anlope Lomsgya.

Om hurtigbaten ikke anleper Sula indre er ferjekaia pd Lomseya alternativet. Hurtigbdten
anleoper ogsé ferjekaia 1 dag. Langs vei er det 3 km mellom kaia pa Sula indre og ferjekaia.
Béde ferja og hurtigbaten har 4 daglige anlep pd hverdager. Det er om lag 60 fastboende pa
Sula.
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Utfordringen som skipsfererne peker pa som akutt er tilstanden til fenderpalene og
fendringen generelt. TrFKs inspeksjon av kaianlegget midt i november 2023
kostnadsberegnet oppgraderingsbehovet til 1,6 mill. inkl. mva. Mannskapet har surret fast
fenderne med strammebdnd. Ved en rask beslutning kan utbedringen av kaia vere
gjennomfort for jul 2023.

Coop Nordvest SA er eier av kaia. De er i utgangspunktet ikke rigget for & drifte og
vedlikeholde kaier. Derfor ensker de & leie ut kaia med sé lite vedlikeholdsansvar som mulig.
For & fa oppgradert kaia ser de for seg en avtale der fylkeskommunen yter et anleggsbidrag
tilsvarende det som har vert praksis fra fylkeskommunen tidligere og resterende
investeringsbelop betales tilbake gjennom et arlig leiebelop. Nir investeringen er
tilbakebetalt kan leieforholdet ga over 1 en annen fase der «hurtigbaten» far disposisjonsrett
mot & holde kaia i stand.

Det er mulig & se for seg en losning der kaia overdras fra Coop Nordvest SA til Froya
kommune. For eller etter gjennomfert oppgradering og nar oppgraderingen er nedbetalt.



Om Froya kommune overtar kaia for oppgradering kan TrFK folge tidligere praksis med et
investeringsbidrag til oppgraderingen og signere en avtale om bruk av denne kaia sammen
med de andre kommunale kaiene som anlepes i kommunen (Bogeya og Gjesingen).

Om Freya kommune overtar kaia etter at oppgraderingen er nedbetalt. Kan en se for seg
investeringsbidrag fra de involverte partene TrFK, Coop og Freoya kommune. Etter
eiendomsoverdragelsen utvides avtalen om bruk av de kommunale kaiene til ogsa & omfatte
Sula med tilsvarende endring av godtgjerelsen.

Prinsippet for hurtigbdtkaiene er at kommunen serget for at det er tilfredsstillende kaier der
de eonsker anlegp. Fylkeskommunen bidrar med investeringsstotte og leieavtale for de aktuelle
kaiene. Et avtaleforslag for kaiene i Froya kommune som inkluderer Sula har blitt utarbeidet
og gétt fram og tilbake gjennom flere &r uten & komme helt i mal. Ansvaret og
kostnadsdekningen for Sula er det sterste gjenstdende sporsmalet etter at Dyroy ferjekai er
oppgradert.

Prosess vinteren 2023

Det er en pagéende dialog mellom Freoya kommune og TrFK om avtalen. Dialogen
involverer ogsd Coop Nordvest, Torghatten Midt og AtB om de fysiske forholdene til kaia.
Coop Nordvest har ingen konkrete planer eller dedikerte ressurser for a foreta en
oppgradering av kaia. Lokalt er de interessert i at baten fortsetter & anlepe kaia.

En midlertidig lesning for & sikre anlep i vinter vil vare & utbedre fendringen pé kaia i et
kortsiktig perspektiv. Innfesting av fenderpelen 1 bunn og til kaidekke samt nye fendre pa
peler og kai. Tilstandsrapporten fra 2013 viser at kaia har skader pa baerende konstruksjoner,
slik at behovet for vedlikehold er langt storre en fendringen for kaia kan friskmeldes. Det
anbefales & foreta en ny kartlegging av kaias tilstand og vedlikeholdsbehov fer noen
investerer pa kaia.

Kommunen gikk i dialog med AtB og resultatet ble at Torghatten Midt fortsetter anlope Sula
indre havn. Det forutsetter at de mottar en plan pa oppgradering av kaia innen 14. desember.
Om vi ikke kommer i mal med utbedring av kaia, blir alternativet anlep fergekaia pa
Lomseya. Utfordringen da, er at AtB ma finne en transportlesning mellom Lomseya og Sula
indre.

Fylkeskommunen har ogsé tilgang pad mannskap som kan gjennomfere tiltaket allerede for
jul.

Kostnad for nedvendig oppgradering

Utskifting av fendring og forsterkning av 2 stk. betongsayler.

Riggkostnad

Enhet Mengde Enhetspris Pris
Rigg Mesta Rs 1 kr 150 000 kr 150 000
Eventuelt Rs 1 kr 100 000 kr 100 000
Konsulent timer 30 kr 1 000 kr 30 000

Totalt kr 280 000




Matriell

Enhet Mengde Enhetspris Pris
Betong m3 2 kr 10 000 kr 20 000
Armering tonn 0,3 kr 20 000 kr 6 000
D fendere stk. 4 kr21 915 kr 87 660
Konsoller til fendring (4 stk.) kg 500 kr 60 kr 30 000
Konsoller til betongsagyler kg 2200 kr 60 kr 132 000
Totalt kr 275 660

Arbeid

Enhet Mengde Enhetspris Pris
Mesta timer 750 kr 550 kr 412 500
Bat med kran og dykkerlag. timer 36 kr 5500 kr 198 000
LPS 20% Rs 750 kr 110 kr 82 500
Lastebil timer 30 kr 900 kr 27 000
kr 720 000
Totalt kr 1275 660
Totalt inkl mva kr 1594 575

Finansiell losning

Kommunen har gjennomfert sonderinger med Fylkeskommunen og Coop Nordvest. Alle

parter er opptatt av & finne en fornuftig lesning pé utfordringen.

Coop Nordvest har ikke stor nytte av kaia. De kan tenke seg avytre kaia til f eks kommunen,
men det er ikke et krav. Coop Nordvest er ogsd positive til & bidra finansielt for at
oppgradering av kaia kan gjennomfores raskt. De krever at de kommende érs leiekostnad
skal dekke inn en eventuell medfinansiering.

Fylkeskommunen har sagt seg villig til & bidra med 900.000 kr og en arlig leie pa 50.000 kr.

Da kan finansierlig av tiltaket se slik ut:

Total kostnad 1 600 000
Fylkeskommunen 900 000
Freoya kommune 240 000
Restbelop 460 000

Dette utfordrer kommunen pé en medfinansiering pa 240.000 kr.



Vurdering:

Kommunedirektoren er tydelig pd at Froya kommune ikke er en part i avtale om bruk, drift
og vedlikehold av kaia pa Sula. Historisk bygger dette pd en avtale mellom Sula Samvirkelag
og Fosen Trafikklag, og parter har endret navn flere ganger siden avtaleinngéelse.

Froya kommune er opptatt av at biten anlegper Sula indre. Dette som en naturlig service til
vare innbyggere pa Sula, tilreisende turister og fritidshuseiere. For reiselivet er kaia Sula
indre avgjerende. Mange tilreisende velger a sette fra seg bilen pd Dyreya, eller kommer til
Froya med rutegdende.

Kommunedirektoren er ogsé opptatt av at vi mé gjere det vi kan for & beholde de tilbud vi
har 1 Qyrekka. Tas noe bort, er det vanskelig & fi det tilbake.

Kommunedirekteren tilrar derfor at:
e Froya kommune medfinansierer tiltaket - utbedring kai Sula indre havn — med
240.000 kr

e Midlene tas fra Reserverte tilleggsbevilgninger

Saldo pa konto Reserverte tilleggsbevilgninger etter vedtak er pa 0 kr
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BEMERKNINGER:

Handbok N400, Bruprosjektering, 2022-01-01

Handbok R762, Prosesskode 2, 2018-06-01

Eurokode 2. NS-EN 1992-1-1:2004+NA:2018

Eurokode 3. NS-EN 1993-1-1:2005+A1:2014+NA:2015

Eurokode 4. NS-EN 1994-1-1:2004+NA:2009

Kvalitet : Plater: S355J2+N, NS-EN 10025-2

Utfarelsesklasse : EXC2

Kontrollklasse : 2, der annet ikke er angitt.

Sveis : Kilsveis med a-mal 6mm, der annet ikke er angitt.

Sveiser dras over kanter og rundt hjgrner og slipes ut i ender.
Overflatebehandling :Varmforsinket stal, Prosesskode 85.342, klasse B
Overflatebehandling : v/ Montasjesveiser overflatebehandles med sinkrik primer
Generelle festemidler : 8.8 Varmforsinket

Skruer og muttere skal leveres med kontrollsertifikat 3.1 i henhold til NS-EN 10204.
Skruer og muttere skal tilfredsstille kravene i NS-EN 1SO 898-1 og -

NS ISO 898-2 eller NS-EN 1SO 3506-1 og -2. Ref. prosesskode 85.13
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Utskifting av fendring og forsterkning av 2 stk. betongsgyler.

Riggkostnad

Enhet Mengde Enhetspris
Rigg Mesta Rs 1 kr 150 000
Eventuelt Rs 1 kr 100 000
Konsulent timer 30 kr 1 000

Totalt

Matriell

Enhet Mengde Enhetspris
Betong m3 2 kr 10 000
Armering tonn 0,3 kr 20 000
D fendere stk. 4 kr 21 915
Konsoller til fendring (4 stk.) kg 500 kr 60
Konsoller til betongsgyler kg 2200 kr 60

Totalt

Arbeid

Enhet Mengde Enhetspris
Mesta timer 750 kr 550
Bat med kran og dykkerlag. timer 36 kr 5 500
LPS 20% Rs 750 kr 110
Lastebil timer 30 kr 900
Totalt

Totalt inkl mva




Pris

kr 150 000
kr 100 000
kr 30 000

kr 280 000

Pris

kr 20 000
kr 6 000
kr 87 660
kr 30 000
kr 132 000

kr 275 660

Pris

kr 412 500
kr 198 000
kr 82 500
kr 27 000

kr 720 000

kr 1275 660

kr 1594 575
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