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Saknr: 18/23 

FRØYA KOMMUNE 

Trafikksikkerhetsutvalget Møtebok 
Møtedato: 

12.12.2023 

Arkivsaksnr: 

23/2434 

Sak nr: 

18/23 

Saksbehandler: 

Siv-Tove Skarshaug 

Arkivkode: 

033 

Gradering: 

  

 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 

18/23 Trafikksikkerhetsutvalget 12.12.2023 

 

GODKJENNING AV PROTOKOLL FRA MØTE 19.09.23  

 

 

Forslag til vedtak: 

 

Protokoll fra møte 19.09.23 godkjennes som framlagt. 

 

Vedlegg: 

 

Protokoll fra møte 19.09.23 

 



Saknr: 19/23 

FRØYA KOMMUNE 

Trafikksikkerhetsutvalget Møtebok 
Møtedato: 

12.12.2023 

Arkivsaksnr: 

23/2403 

Sak nr: 

19/23 

Saksbehandler: 

Thomas Sandvik 

Arkivkode: 

T51 

Gradering: 

  

 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 

19/23 Trafikksikkerhetsutvalget 12.12.2023 

 

VEILYS - KOMMUNALE VEIER  

 

 

Forslag til vedtak: 

 

Trafikksikkerhetsutvalget behandler søknader om overtakesle av driften av veilys lang kommunale veier 

forløpende 

 

Kommunedirektøren forbereder slike saker til utvalget.  

 

Vedlegg: 

 

Kommunedelplan for Trafikksikkerhet 2022-2025 

Revidert handlings- og tiltaksplan 

 

Saksopplysninger:   

 

Hovedutvalget for Samfunn ønsket en sak til Trafikksikkerhetsutvalget, slik at utvalget kan behandle søknader 

om overtakelse og nyetableringer av veilys langs kommunale veier. 

 

En prinsipiell sak om veilys ble behandlet i kommunestyret i K-sak 121/21 24.06.21, der vedtaket ble slik: 

 

SAKSPROTOKOLL - PRINSIPPER FOR FRØYA KOMMUNE VED SØKNADER OM KOMMUNAL 

OVERTAKELSE, DRIFT OG MONTERING AV VEGLYS  

 

Vedtak:  

1. Frøya kommune avslår søknader om å overta driften av veglys langs fylkeskommunale veger da dette  

Anses som et fylkeskommunalt ansvar, jfr Veglovens § 20.  

 

2. For videre vurdering av saken angående veilys langs kommunale og private veier sendes saken tilbake  

til Trafikksikkerhetsutvalget. Det bes om at håndteringen ses i sammenheng med revidering av  

Trafikksikkerhetsplanen og Hovedplan for veg. Det bes om at økonomiske konsekvenser belyses. 

 

I Handlings- og tiltaksplan- kommunedelplan for trafikksikkerhet 2022-2025 er veglys tatt inn som et eget punkt, 

der det blir beskrevet at det skal spilles inn tiltak til budsjettet for 2024, midler til drift og vedlikehold av bl.a. 

veglys. 

 

Det er foreslått en avsetning på 120 000 kr pr år i budsjettet, som skal vedtas 14.12.23 til; «Driftsmidler til 

veglys busskur».  

 

Det vil i tillegg avsettes 500 000 kr årlig til trafikksikkerhetstiltak i investeringsbudsjettet.  

 

Hovedplan for veg, er under arbeid, og vil komme til politisk behandling i løpet av første halvår 2024. 

 

Vurdering: 

Kommunedirektøren anbefaler at utvalget behandler søknader om overtakelse av veilys fortløpende, der 

kommunedirektøren forbereder saken til utvalget og kommer med et forslag til innstilling.  



Saknr: 20/23 

FRØYA KOMMUNE 

Trafikksikkerhetsutvalget Møtebok 
Møtedato: 

12.12.2023 

Arkivsaksnr: 

23/1890 

Sak nr: 

20/23 

Saksbehandler: 

Ann Magritt Glørstad 

Arkivkode: 

Q84 

Gradering: 

  

 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 

20/23 Trafikksikkerhetsutvalget 12.12.2023 

 

VEISKILT - KREKLINGVEIEN  

 

Forslag til vedtak: 

 

1. Trafikksikkerhetsutvalget anbefaler vegmyndigheten at det etableres et 30-soneskilt, barn leker-

skilt samt fartsdumper i Kreklingveien jfr vedlagte kart av 30.11.23. 

 

Vedlegg: 

 

Epost av 15.09.23. 

Kart av 30.11.23. 

 

Saksopplysninger:   

 

Charlotte Aalberg Zito søker ved epost av 15.09.23 om at det etableres barn-leker skilt samt i Kreklingveien med 

bakgrunn i at biler har stor fart og hvor barn ferdes i vegbanen. 

 

Kommunedirektøren kan opplyse at det er etablert et 30-sone skilt fra påslagspunktet fra Fv 714/Beinskarveien 

som indikerer at det er 30-sone i hele strekningen/området som er tilknyttet denne kommunale hovedvegen. 

 

Det er etablert barnehage i enden av Kreklingveien som fordrer mye trafikk og ferdsel blant myke trafikanter og 

det er ikke fortausløsning langs denne vegen. 

 

Vurdering: 

 

Kommunedirektøren ser utfordringsbildet med mye trafikk og manglende fortausløsning for myke trafikanter 

langs Kreklingveien og ser behovet for at det gjøres ekstra tiltak med mere skilting og fartsdumper for å kunne 

redusere fartsnivået. 

 

Kommunedirektøren anbefaler at det rettes henvendelse til vår Politikontakt om at det gjennomføres 

fartskontroller. 

 

Som et avbøtende strakstiltak anbefales det videre at det snarst bør settes opp et 30-soneskilt og underskilt med 

Barn leker samt at det etableres to fartsdumper ved neste års asfalteringsarbeider. 

 

 

Forhold til overordna planverk: 

 

• Kommuneplanens samfunnsdel – Frøya har god infrastruktur og kommunikasjon – Satse på 

trafikksikre veier 

• Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2023-2027 

 

Økonomiske konsekvenser: 

 

Innkjøp av skilt og etablering av to fartsdumper – ca kr 45.000 

 

 



Saknr: 21/23 

FRØYA KOMMUNE 

Trafikksikkerhetsutvalget Møtebok 
Møtedato: 

12.12.2023 

Arkivsaksnr: 

23/2402 

Sak nr: 

21/23 

Saksbehandler: 

Ann Magritt Glørstad 

Arkivkode: 

Q10 

Gradering: 

  

 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 

21/23 Trafikksikkerhetsutvalget 12.12.2023 

 

FORARBEIDER ASFALTERING FV 6446 DYRØYVEIEN  

 

 

Forslag til vedtak: 

 

1. Trafikksikkerhetsutvalget vedtar at det ytes et tilskudd på kr 300 000 til Trøndelag 

fylkeskommune for forarbeider med asfaltering av Fv 6446 Dyrøyveien. 

 

Vedlegg: 

 

 

Saksopplysninger:   

I forbindelse med asfaltering av Fv 6446 Dyrøyveien har Frøya kommune ytet et tilskudd med inntil kr 3 

800 000 for å få realisert dette tiltaket. 

 

Kommunestyret fattet følgende vedtak: 

 

1. Kommunestyret vedtar at det bevilges inntil 3.8 millioner, dog ikke ut over 50% av 

dokumenterte kostnader for asfaltering av Fv 6466 Strømøybotn-Dyrøya for strekningen 

S10D1 –fra m3414 (slette ved Litlstraumen) –til m5914 (Trøastraumen bru) . 

2.  Forutsetningen for bevilgningen er at Trøndelag fylkeskommune asfalterer Fv 6466 for 

strekningen S10D1 –fra m3 (vegkryss Strømøybotn) –til S10D1 m3414 (sletta ved 

Litlstraumen) slik at vi har en helhetlig asfaltering på fylkesveg 6466 fra vegkryss 

Strømøybotn til Trøastraumen bru.  

3. 3. Bevilgningen er en samfinansiering med Trøndelag fylkeskommune som vegeier og ytes 

som et tilskudd med netto kostnad. 4. Tilskuddet dekkes av midler fra disposisjonsfond, 

som pr. 04.05.23 har en saldo på kr. 15 169 996.- 
 

Ved nærmere detaljplanlegging og kostnadsberegning over asfalteringsprogrammet erfarte Fylkeskommunen at 

den avsatte ramme ikke hadde tilstrekkelig kapital til å få utført forarbeider før asfaltering og forespurte Frøya 

kommune om vi kunne bidra med et tilskudd på kr  350 000 av et anslagsvis kapitalbehov med en total kostnad  

på  ca 500 000 + mva og hvor fylkeskommunen ville finne midler til resterende 150 000 + mva.    I og med at 

dette er en fylkesveg vil kun vegeier kunne få momskompensasjon og hvor de også vil få dette fradraget når det 

gis som tilskudd fra kommunen.  

Faktisk avregning viser at kostnaden ble kr 549 744,36 inkl mva og utgjør kr 439 795,48 nto. 

Det er oppnådd enighet mellom fylkeskommunen og kommunen om at det ytes kr 300 000 fra Frøya kommune 

og resterende del dekkes av fylkeskommunen. 

 

Både fylkeskommunen og kommunen anså behovet for at nødvendige forarbeider burde utføres for å kunne ha 

lengst mulig levetid på asfalteringsarbeidet. 

 

Leder i Trafikksikkerhetsutvalget foretok derfor en henvendelse til trafikksikkerhetsutvalgets medlemmer om de 

kunne være med på dette tiltaket og da saken hastet var det ikke rom for å sette et formelt møte. 

Utvalgets medlemmer stilte seg positiv til dette og beslutning om tilskudd på kr 350 000 ble da meddelt 

fylkeskommunen. 

 



Saknr: 21/23 

Vurdering: 

Kommunedirektøren ser positivt på det konstruktive samarbeidet som gjennomføres mellom kommunen og 

fylkeskommunen og mener på et generelt grunnlag at kostnader med fylkesveg skal dekkes av vegeier, i dette 

tilfelle fylkeskommunen. 

 

Kommunedirektøren er dog kjent med at det er lite midler i den fylkeskommunale potten som skal fordeles blant 

alle kommunene i Trøndelag og trenden har de senere år vært at de kommuner som kan stille med 

tilskuddsmidler rykker fram i køen og derav oppnår ønsket opprusting av vegnettet. 

 

Dyrøyveien har i flere år vært spilt inn som et ønsket tiltak fra kommunens side og var i svært dårlig forfatning, 

det var dermed avgjørende og ønskelig at kommunen kunne stille tilskuddsmidler for å få rustet opp vegen til en 

mere trafikksikker veg. 

 

Asfalteringsarbeider ble utført i slutten av oktober og første del av november og har nå fått et stort løft med flere 

utbedringer av siktlinjer, flere møteplasser og et langt bedre vegdekke enn tidligere. 

Dette er i tråd med trafikksikkerhetsutvalgets målsetting om tryggere skolevei og generelt mere trafikksikre 

ferdselsårer. 

 

Forhold til overordna planverk: 

 

• Kommuneplanens samfunnsdel – Frøya har god infrastruktur og kommunikasjon – satse på trafikksikre 

veier. 

• Komunedelplan for trafikksikkerhet 2024-2027 

 

Økonomiske konsekvenser: 

Bidraget blir dekt over virksomhetens driftsbudsjett, da kommunen ikke kan benytte lånemidler på 

fylkeskommunal eiendom.  

 

Føres over 5110.332.12305 Vedlikehold av veier.  

 



Saknr: 22/23 

FRØYA KOMMUNE 

Trafikksikkerhetsutvalget Møtebok 
Møtedato: 

12.12.2023 

Arkivsaksnr: 

23/2408 

Sak nr: 

22/23 

Saksbehandler: 

Ann Magritt Glørstad 

Arkivkode: 

L12 &13 

Gradering: 

  

 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 

22/23 Trafikksikkerhetsutvalget 12.12.2023 

 

HØRINGSDOKUMENT TRAFIKKSIKKERHETSUTVALGET – DETALJREGULERINGSPLAN 

RÅDHUSGATA 8  

 

 

Forslag til vedtak: 

 

Trafikksikkerhetsutvalget har følgende uttalelse til planen: 

 

 

Vedlegg: 

 

Samlet saksframstilling med vedlegg 

 

 

 

Saksopplysninger:   

 

Frøya kommune har lagt ut detaljreguleringsplan for Rådhusgata 8 med frist for innspill 12.01.2024, og ønsker å 

undersøke om Trafikksikkerhetsutvalget ønsker å komme med en uttalelse til høringen. 

 

Det vises til planforslaget i dette dokumentet, samt vedlagte dokumenter.  

 

Høring og offentlig ettersyn: Detaljreguleringsplan for Rådhusgata 8 
Hovedutvalg for Samfunn fremmer saken for Rådhusgata 8 (gnr. 21, bnr. 203 og 390 mfl) (PLANID: 
5014202104) med planbeskrivelse, planbestemmelser og plankart datert 18.10.2023, og legger 
detaljreguleringsplanen ut til høring og offentlig ettersyn, jfr. PBL § 12-10. 
Hensikten med planarbeidet er å utvikle eksisterende bygning på eiendommene gnr. 21 bnr. 203 med én ekstra 

etasje og 8 nye boenheter (16 totalt). Videre ønsker en å legge til rette for at eiendommen gnr. 21 bnr. 390 skal 

kunne benyttes som arealer for fremtidig utvidelse av Hotell Frøya. 

Kartutsnitt av området: 



Saknr: 22/23 

 

Plandokumentene kan sees i bunnen av artikkelen og ved henvendelse i Frøya kommunes servicekontor. 

 
Merknader 

Evt. merknader sendes innen 12.01.2024 til: postmottak@froya.kommune.no eller Frøya kommune, postboks 

152, 7261 Sistranda. 

 
Med kopi til: 
On Arkitekter og Ingeniører AS - Orkdalsveien 82, 7300 Orkanger, eller post@on-as.no. 

 Rådhusgata 

 

Vurdering: 

 

Kommunedirektøren har i forbindelse med at saken er lagt ut på høring spesielt bedt om høringsinnspill rundt 

sikkerheten for myke trafikanter.  

 

Kommunedirektøren legger med dette fram høringsdokumentene til Trafikksikkerhetsutvalget for uttalelse 

 

 



Saknr: 23/23 

FRØYA KOMMUNE 

Trafikksikkerhetsutvalget Møtebok 
Møtedato: 

12.12.2023 

Arkivsaksnr: 

23/2435 

Sak nr: 

23/23 

Saksbehandler: 

Siv-Tove Skarshaug 

Arkivkode: 

033 

Gradering: 

  

 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 

23/23 Trafikksikkerhetsutvalget 12.12.2023 

 

ORIENTERING/SPØRRERUNDE  

 

 

• Status daglig drift Eiendomsforvaltning, kommunalteknikk og utbygging 

• Status prosjekter 

• Avløpsdirektivet 

 

 

 



 
 

SAKSFRAMLEGG 
 
Saksbehandler:  Siv-Tove Skarshaug Arkiv: 033  
Arkivsaksnr.: 23/2434    
 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 
Trafikksikkerhetsutvalget 
 
GODKJENNING AV PROTOKOLL FRA MØTE 19.09.23  
 
 
Forslag til vedtak: 
 
Protokoll fra møte 19.09.23 godkjennes som framlagt. 
 
 
Vedlegg: 
 
Protokoll fra møte 19.09.23 
 
 
 
 



FRØYA KOMMUNE 

MØTEPROTOKOLL 

Trafikksikkerhetsutvalget 
Møtested: Møtedato: 
Kommunestyresalen 19.09.2023 

Møtetid: 
09:00 - 10:40 

Av utvalgets medlemmer møtte 
8 av 11 

Fra og med sak: 11/23 
Til og med sak: l 7 /23 

Faste representanter i Trafikksikkerhetsutvalzet i perioden 2019-2023 
Sp/Frp H: Politiet: 
Aleksander Søreng. Leder Eirik Bjørgan Helene Skuland 

Ap: R/Sv: Lokal transl!ortør: 
Roger Tvervåg Dordi Hammer Gunnar Egil K vernø 
Gunn Heidi Rallaren 

Barns repr: Leder Eldre- 02 brukerråd: 
Uavhengig: Milena Pachova Sigbjørn Hellevik 

Terje Grytvik 
Hans Stølan, nestleder 

Faste representanter med forfall: 

Sp/Frp H: Politiet: 
Helene Skuland 

Ap: R/Sv: 
Gunn Heidi Rallaren Lokal traDSl!Ortør: 

Barns repr: Gunnar Egil K vernø 
Uavhengig: 
Terje Grytvik Leder Eldre- og brukerråd: 

Vararepresentanter som møtte: 

Sp/Frp H: Politiet: 

Ap: R/Sv: Lokal transl!ortør: 
Nils Jørgen Karlsen 

Barns repr: Leder Eldre- o brukerråd: 
Uavhengig: 

Merknader: 

1. Innkalling med saksliste ble enstemmig godkjent. 



Underskrift: 

s  
Lederer 

Nils Jørgen Kar n 
Protokoll underskriver 

: ; f ' a x , s l - 1 .  
Siv-Tove Skarshaug "-..) 

Sekretær 

2 



HOVED UTSKRIFT 

Utvalg: 
Møtedato: 

Trafikksikkerhetsutvalget 
19.09.2023 

SAKSLISTE 

Saksnr. 

11/23 

12/23 

13/23 

14/23 

15/23 

16/23 

17/23 

Arkivsaksnr. 
Innhold 

23/1820 
GODKJENNING A V PROTOKOLL FRA MØTE 15.06.23 

16/1867 
INVITASJON TIL Å SØKE OM TILSKUDD TIL SKOLEVEIER 

20/2107 
SØKNAD OM OPPSETT AV LESKUR (BUSSKUR) VED FYLKESVEI 451 PÅ UTTIAN 

GNR26BNR64 

21/1593 
TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK PÅ FYLKESVEG- INVITASJON TIL INNSPILL PÅ 

TILTAK 

23/1422 
TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK - REDUSERT FARTSGRENSE MED 

FOTGJENGEROVERGANG - HAMMARVIKRINGEN 

23/1805 
TRAFIKKSIKKERHET- ETABLERING AV FARTSDUMPER PÅ STRØMØYA 

23/1829 
ORIENTERING/SPØRRERUNDE 

3 



11/23 
GODKJENNING AV PROTOKOLL FRA MØTE 15.06.23 

Vedtak: 

Protokoll fra møte 15.06.23 godkjennes som framlagt. 

Enstemmig. 

Innstilling: 

Protokoll fra møte 15.06.23 godkjennes som framlagt. 

12/23 
INVITASJON TIL Å SØKE OM TILSKUDD TIL SKOLEVEIER 

Vedtak: 

1. Trafikksikkerhetsutvalget vedtar at følgende tiltak omsøkes ved Statens vegvesens 

tilskuddsordning for tryggere skolevei/nærmiljø for budsjettåret 2024: 

• Siktutbedring vegkryss Gurvikdal 
• Siktubedring avkjøring Dragsnes 
• Siktutbedring Nesset (dårlig sikt mellom nordligste avkjørsel til næringsområde på Nesset, 

bernabbe rekker ut i vegarm - dialog med fylkeskommunen om dette kan ses i sammenheng 

med arbeider gang- og sykkelveg prosjektet.) 

• Siktutbedring Hamarvik (avkjørsel Kvernhusveien - bergnabb langs fylkesveg fjernes, 

sladrespeil monteres, hogst av trær 
• Siktutbedring Ervika - dårlig sikt fra avkjørsel småbåthavn til fylkesveg - stigning veg må 

jevnes ut for å få bedre siktforhold. 
• Busslomme Fv 714/Myranveien - busskur med belysning (nærmiljø) 

• Tverrvågen - busstopp (skolebarn) 
• Holet, Dyrøya - busstopp (skolebarn) 
• Leirvikhamn - busstopp (skolebarn) 
• Skjelvika (avkjøring Dyrøyveien -Leirvikhamn) skolebarn 

• Kværnøya (avkjøring Dyrøyveien-kvernøya) skolebarn 

Enstemmig. 

Innstilling: 

1. Trafikksikkerhetsutvalget vedtar at følgende tiltak omsøkes ved Statens vegvesens tilskuddsordning for 

tryggere skolevei/nærmiljø for budsjettåret 2024: 

• Siktutbedring vegkryss Gurvikdal 
• Siktubedring avkjøring Dragsnes 
• Siktutbedring Nesset (dårlig sikt mellom nordligste avkjersel til næringsområde på Nesset, 

bernabbe rekker ut i vegarm - dialog med fylkeskommunen om dette kan ses i sammenheng med 

arbeider gang- og sykkelveg prosjektet.) 

• Siktutbedring Hamarvik (avkjørsel Kvernhusveien - bergnabb langs fylkesveg fjernes, 

sladrespeil monteres, hogst av trær 

4 



• Siktutbedring Ervika - dårlig sikt fra avkjørsel småbåthavn til fylkesveg - stigning veg må 

jevnes ut for å fa bedre siktforhold. 
• Busslomme Fv 714/Myranveien- busskur med belysning (nærmiljø) 

• Tverrvågen - busstopp (skolebarn) 
• Holet, Dyrøya - busstopp (skolebarn) 
• Leirvikhamn - busstopp (skolebarn) 
• Skjelvika (avkjøring Dyrøyveien -Leirvikhamn) skolebarn 

• Kværnøya (avkjøring Dyrøyveien-kvernøya) skolebarn 

13/23 
SØKNAD OM OPPSETT A V LESKUR (BUSSKUR) VED FYLKESVEI 451 PÅ UTTIAN 

GNR26BNR64 

Vedtak: 

1. Trafikksikkerhetsutvalget vedtar overtakelse drift av veglys ved snuplass ved Uttian i tråd med 

tidligere praksis. 

Enstemmig. 

Innstilling: 

1. Trafikksikkerhetsutvalget vedtar overtakelse drift av veglys ved snuplass ved Uttian i tråd med tidligere 

praksis. 

14/23 
TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK PÅ FYLKESVEG- INVITASJON TIL INNSPILL PÅ TILTAK 

Vedtak: 

Trafikksikkerhetsutvalget vedtar at følgende tiltak omsøkes Trøndelag fylkeskommunes 

tilskuddsordning for trafikksikkerhetstiltak for budsjettåret 2024: 

1. Siktutbedring Fv 6466 - Holdeplass (busstopp) Kvernø - fjellskjæring sørgående retning- bør 

ses i sammenheng med prosjektet Kværnøystraumen og Trøastraumen bruer (nytt innspill - ikke 

med i handlings- og tiltaksplan) 
2. Siktutbedring vegkryss Gurvikdal 
3. Siktubedring avkjøring Dragsnes 
4. Siktutbedring Nesset (dårlig sikt mellom nordligste avkjørsel til næringsområde på Nesset, bernabbe 

rekker ut i vegarm - dialog med fylkeskommunen om dette kan ses i sammenheng med arbeider 

gang- og sykkelveg prosjektet) 
5. Siktutbedring Hamarvik (avkjørsel Kvernhusveien - bergnabb langs fylkesveg fjernes, 

sladrespeil monteres, hogst av trær 
6. Siktutbedring Ervika - dårlig sikt fra avkjørsel småbåthavn til fylkesveg - stigning veg må jevnes 

ut for å få bedre siktforhold. 
7. VikanNikasundet-veg er feil dosert- overvannsproblematikk 
8. Skjelvika og Kværnøya - uoversiktlig vegkryss - smal vei, busstopp på bakketopper 

9. Busskur Skjelvika (avkjøring Dyrøyveien -Leirvikhamn) skolebarn 

10. Busskur Kværnøya (avkjøring Dyrøyveien-Kvernøya) skolebarn 

Enstemmig. 
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Innstilling: 

Trafikksikkerhetsutvalget vedtar at følgende tiltak omsøkes Trøndelag fylkeskommunes 

tilskuddsordning for trafikksikkerhetstiltak for budsjettåret 2024: 

1. Siktutbedring Fv 6466 - Holdeplass {busstopp) Kvernø - fjellskjæring sørgående retning- bør ses i 

sammenheng med prosjektet K væmøystraumen og Trøastraumen bruer ( nytt innspill - ikke med i 

handlings- og tiltaksplan) 
2. Siktutbedring vegkryss Gurvikdal 
3. Siktubedring avkjøring Dragsnes 
4. Siktutbedring Nesset (dårlig sikt mellom nordligste avkjersel til næringsområde på Nesset, bernabbe 

rekker ut i vegarm - dialog med fylkeskommunen om dette kan ses i sammenheng med arbeider gang- 

og sykkelveg prosjektet.) 
5. Siktutbedring Hamarvik (avkjørsel Kvernhusveien- bergnabb langs fylkesveg fjernes, sladrespeil 

monteres, hogst av trær 
6. Siktutbedring Ervika - dårlig sikt fra avkjørsel småbåthavn til fylkesveg - stigning veg må jevnes ut for 

å ra bedre siktforhold. 
7. VikanNikasundet - veg er feil dosert - overvannsproblematikk 
8. Skjel vika og K væmøya - uoversiktlig vegkryss - smal vei, busstopp på bakketopper 

9. Busskur Skjelvika (avkjøring Dyrøyveien -Leirvikhamn) skolebarn 
10. Busskur Kværnøya (avkjøring Dyrøyveien-Kvernøya) skolebarn 

15/23 
TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK- REDUSERT FARTSGRENSE MED FOTGJENGEROVERGANG- 

HAMMARVIKRINGEN 

Vedtak: 

1. Trafikksikkerhetsutvalget rår vegmyndigheten til å redusere fartsgrense på kommunal vei, KV 

20014 Hamarvikringen fra 50 til 40 km/t. 

2. Trafikksikkerhetsutvalget rår vegmyndigheten til å etablere fotgjengerovergang i vegkryss mellom 

Hamarvikringen/Hammarnesveien. 

3. Trafikksikkerhetsutvalget rår vegmyndigheten til å etablere fartsdumper langs Hamarvikringen jfr 

vedlagte kart av 12.09.23. 

Enstemmig. 

Innstilling: 

1. Trafikksikkerhetsutvalget rår vegmyndigheten til å redusere fartsgrense på kommunal vei, KV 20014 

Hamarvikringen fra 50 til 40 km/t. 

2. Trafikksikkerhetsutvalget rår vegmyndigheten til å etablere fotgjengerovergang i vegkryss mellom 

Hamarvikringen/Hammarnesveien. 

3. Trafikksikkerhetsutvalget rår vegmyndigheten til å etablere fartsdumper langs Hamarvikringenjfr vedlagte 

kart av 12.09.23. 
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16/23 
TRAFIKKSIKKERHET- ETABLERING AV FARTSDUMPER PÅ STRØMØYA 

Vedtak: 

1. Trafikksikkerhetsutvalget oversender søknaden til Trøndelag fylkeskommune som vegeier for 

behandling og anbefaler at det etableres fartsdumper. 

2. Trafikksikkerhetsutvalget ber om at etablering av fartsdumper ses i sammenheng med 

reasfaltering som skal skje i september/oktober 2023. 

Falt med 7 mot 1 stemme. 

Trafikksikkerhetsutvalgets behandling i møte 19.09.23: 

Votering: 

Falt med 7 mot I stemme avgitt av Barns representant. 

Innstilling: 

I. Trafikksikkerhetsutvalget oversender søknaden til Trøndelag fylkeskommune som vegeier for 
behandling og anbefaler at det etableres fartsdumper. 

2. Trafikksikkerhetsutvalget ber om at etablering av fartsdumper ses i sammenheng med reasfaltering som 

skal skje i september/oktober 2023. 

17/23 
ORIENTERING/SPØRRERUNDE 

Leders orientering: 

• Åkervikhauanboligfelt - Dyrvik 
TSU anbefaler kommunedirektøren å kontakte arbeidstilsynet for å kontrolere sikringen på 

byggeområdet. 
• Trafikksikker dag - se vedlegg. Utvalget så filmen som ble tatt opp denne dagen. 

• Henvendeler ang. trafikksikkerhet div. steder. 

Kommunedirektørens orientering: 

• Status drift 
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91 FRØYA KOMMUNE 
Kraft og mangfold 

Referat 

Tema: Evalueringsmøte Trafikksikker dag - 26.08.2023 I Møte nr. 5 
Møtedato: Deltakere: Helene Skuland/Politiet, Johan Pettersen/Brannsjef, 
05.09.2023 Ann-Magritt Glørstad/adm., Aleksander Søreng/leder TSU, , 

Elin S. Karpinski/Guri Kunna videregående skole, Sissel S. 
Strømøy/rektor Sistranda barneskole, Per Ole Sandvik/Frøya 
begravelsesbyrå, Ambulansetjenesten v/Siv Bente Bekken og 
Jørgen , Olav Raanes/Kulturenheten Frøya kommune 

Forfall: Frøya NMK v/Karl Vikan, Trygg trafikk v/Glenn Earl 
Eide, NAF v Ketil Jacobsen/, Bjarne Gulbrandsen/trafikkskole, 
Roger Tvervåg/politiker TSU, Mona Lise Øien/rektor Frøya 
ungdomsskole, Tor Olav Evenshaug/Viking redningstjeneste, 
Daniel /Viking redningstjeneste, 

Kopipart: Linda Bollandsås/Norsk Folkehjelp 

Tid: 14.00. -15.00.  
Sted: Kommunestyresalen, 
Frøya rådhus/Teams 
Møteleder: Aleksander Sørens 
Referent: Ann-Magritt Glørstad 

Sak nr Saker Type Ansvarlig 

Evalueringsmøte Trafikksikker dag - 26. august 2023 

• Møtet startet med at Aleksander Søreng takke alle 
deltakere på trafikksikker dag for innsatsen og for en vel 
gjennomført trafikksikker dag. 

• Det er unison enighet om at vi ikke har lykkes helt med å 
profilere dette tiltaket og det anbefales å tilegne seg 
arrangementskompetanse ved neste trafikksikker dag 
samt bruke alle kanaler (skjermer i kommunale bygg) for 
å profilere dette bedre. 

• Det var ca 60- 70 publikummere hvor flere meddelte at 
dette var en sterk opplevelse, spesielt når 
begravelsesbyrået entret banen. 
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• De var også overrasket over at bilen f'ar så stor skade 
med en fart på ca 65 km/t. 

• Trygg trafikk's effekter var populære og alle effekter ble 
utdelt (spesielt populært hos barna). 

• Arrangøren meddelte også at lokalavisa Hitra-Frøya ikke 
har respondert på våre henvendelser om å profilere dette 
i lokalavisa, videre ble Hitra kommune oppfordret til å 
legge dette ut på sin hjemmeside, noe som ikke ble gjort. 

• Det kom også litt overraskende på arrangør at såpass 
mange deltakere meldte forfall i siste liten ( dette gjelder 
politisk, oppvekstsektoren, forebyggende organisasjoner 
m.fl. da det lenge har vært kjent at trafikksikker dag 
skulle avholdes denne datoen og det ikke har 
framkommet noen meldinger om at disse ikke kunne 
delta og hvor noen organisasjoner prioriterte 
arrangement i annen kommune. 

• Vi ser i denne sammenheng utfordringen med å 
arrangere en slik begivenhet så tett opptil 
ferieavviklinger. 

• Det er enighet om at neste trafikksikker dag må 
samordnes med dette tiltaket på videregående skole 
(samarbeid Frøya og Hitra/Guri kunna videregående 
skole, som avholdes april hvert år. Dette vil også bidra 
til å nå målgruppen som primært er ungdomsskoleelever 
og videregående elever. 

• Det er viktig at Frøya og Hitra kommuner arrangerer 
dette sammen da det kun var en politisk/administrativ 
representant fra Hitra kommune som har vært invitert og 
vært kjent med arrangementet siden mai 2023. 

• Ambulansetjenesten har et årshjul med øvingskalender 
og uttrykker at dette arrangementet må planlegges i lang 
tid i forveien og hvor deltakere lager egne caser som 
bunner ut i et felles øvingsdirektiv der alle er kjent med 
sin roller. 

• Det er enighet om at vi må bruke markører for å gjøre 
øvelsen enda mere reell da erfaringen er at dette har god 
effekt. 

• Vi må også dedikere en konferansier som har full 
oversikt over hva som skal skje i øvelsen og forklarer 
hva som skjer med objektet, sjåfør/passasjer osv.  
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• Politiet må også ha en større rolle i neste øvelse basert på 
en faktisk ulykke så som vitneavhør, oppmåling, foto 
osv. 

• Vi må også simulere tidsbruk før neste øvelse og opplyse 
de ulike etaters rolle i ulykken. 

• Til sist ble det ytret ønske om at vi før sommerferien 
neste år tar en øvelse med ulykke til sjøs (fritidsbåt e.l.) 

Arrangør vil takke alle for et godt samarbeid, gode innspill 
02 ser fram til videre samarbeid med dere ved neste øvelse. 

OG 
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SAKSFRAMLEGG 
 
Saksbehandler:  Thomas Sandvik Arkiv: T51  
Arkivsaksnr.: 23/2403    
 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 
Trafikksikkerhetsutvalget 
 
VEILYS - KOMMUNALE VEIER  
 
 
Forslag til vedtak: 
 
Trafikksikkerhetsutvalget behandler søknader om overtakesle av driften av veilys lang 
kommunale veier forløpende 
 
Kommunedirektøren forbereder slike saker til utvalget.  
 
 
Vedlegg: 
Kommunedelplan for Trafikksikkerhet 2022-2025 
Revidert handlings- og tiltaksplan 
 
Saksopplysninger:   
Hovedutvalget for Samfunn ønsket en sak til Trafikksikkerhetsutvalget, slik at utvalget kan 
behandle søknader om overtakelse og nyetableringer av veilys langs kommunale veier. 
 
En prinsipiell sak om veilys ble behandlet i kommunestyret i K-sak 121/21 24.06.21, der 
vedtaket ble slik: 
 
SAKSPROTOKOLL - PRINSIPPER FOR FRØYA KOMMUNE VED SØKNADER OM KOMMUNAL 
OVERTAKELSE, DRIFT OG MONTERING AV VEGLYS  
 
Vedtak:  
1. Frøya kommune avslår søknader om å overta driften av veglys langs fylkeskommunale veger da dette  
Anses som et fylkeskommunalt ansvar, jfr Veglovens § 20.  
 
2. For videre vurdering av saken angående veilys langs kommunale og private veier sendes saken tilbake  
til Trafikksikkerhetsutvalget. Det bes om at håndteringen ses i sammenheng med revidering av  
Trafikksikkerhetsplanen og Hovedplan for veg. Det bes om at økonomiske konsekvenser belyses. 
 
I Handlings- og tiltaksplan- kommunedelplan for trafikksikkerhet 2022-2025 er veglys tatt 
inn som et eget punkt, der det blir beskrevet at det skal spilles inn tiltak til budsjettet for 
2024, midler til drift og vedlikehold av bl.a. veglys. 
 
Det er foreslått en avsetning på 120 000 kr pr år i budsjettet, som skal vedtas 14.12.23 til; 
«Driftsmidler til veglys busskur».  
 
Det vil i tillegg avsettes 500 000 kr årlig til trafikksikkerhetstiltak i investeringsbudsjettet.  



 
Hovedplan for veg, er under arbeid, og vil komme til politisk behandling i løpet av første 
halvår 2024. 
 
Vurdering: 
Kommunedirektøren anbefaler at utvalget behandler søknader om overtakelse av veilys 
fortløpende, der kommunedirektøren forbereder saken til utvalget og kommer med et forslag 
til innstilling.  
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1. Sammendrag 

Trafikksikkerhetsplanen beskriver, viderefører og -utvikler arbeidet med 

trafikksikkerhet i Frøya kommune. Basert på vedtatte mål og 

fokusområder, foreslår kommunedirektøren aktuelle trafikksikkerhets-

tiltak. 

Planen har fokus på fysiske og forebyggende tiltak, og årlige evalueringer 

av disse. Arbeidet utvikles gjennom tverrfaglig samarbeid i hele 

kommunen, med andre aktører og med Hitra kommune. 

Planen tar utgangspunkt i de nasjonale og fylkeskommunale føringene for 

trafikksikkerhetsarbeid og målsetningen i dette dokumentet (kapittel 3,). 

 
Foto: Lena Jørgensen. Dronning Sonja på sykkeltur på Frøya i 2013. 
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2. Innledning 

2.1 Bakgrunn og formål 
Trafikksikkerhet handler om å kunne bevege seg trygt i sitt lokalmiljø, 

enten man er fotgjenger, syklist eller bilist – barn ungdom eller voksen. Vi 

har alle ansvar for å gjøre trafikk-sikkerheten på veiene bedre, og vi må 

alle gjøre det vi kan for å hindre den neste ulykken. 

Frøya kommune har ansvar for investeringer, drift og vedlikehold av det 

kommunale vegnettet. Som vegeier, har vi ansvar for trafikksikkerhets-

tiltak på kommunale veger. Kommunen har også generelt ansvar for å 

forebygge skader og ulykker lokalt gjennom folkehelseloven og plan- og 

bygningsloven. I tillegg er kommunen stor arbeidsgiver, vi kjøper 

transporttjenester og er eier av barnehager og skoler på Frøya. 

Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2022-2025 er en videreføring av 

trafikksikkerhetsplanen for perioden  2016-2020. Den nye planen 

beskriver fysiske tiltak som utbedring av veg, etablering av gang- og 

sykkelveger, busskur og venteplass langs hovedveger. Noen forebyggende 

tiltak, f.eks. mot fart og rus, vil skje i samarbeid med Hitra kommune. 

 

2.2 Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i Frøya 
Trafikksikkerhetsarbeidet i Frøya kommune er forankret hos 

kommunedirektøren, og ansvaret for prosessen er tillagt Trafikk-

sikkerhetsutvalget som hører til under Allmenne og tekniske tjenester, 

Enhet for Eiendomsforvaltning, kommunalteknikk og utbygging. 

 
Foto: Brua over Uttian (fra TS-plan 2016-2020). 
 

2.3 Samarbeidspartnere 
Planen bygger på tverrfaglig samarbeid mellom sektorene i kommunen.  

Frøya og Hitra kommune har inngått et regionalt samarbeid om 

forebyggende trafikksikkerhetsarbeid hvor deler av selve planen vil være 

felles for begge kommuner, men tiltaksdelen skal være basert på lokale 

behov og prioriteringer. 

Du kan engasjere deg! 

Organisasjoner, interesse-grupper og andre aktører, som skoler og 

barnehager, kan søke om tilskudd til lokale trafikksikkerhetstiltak. 

www.trondelagfylke.no/varetjenester/veg/trafikksikkerhet/trafikksikkerh

etstiltak og Samferdselsdepartementet 
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2.4 Arbeidsbeskrivelse 

Kommunedirektøren foreslår at holdningsskapende arbeid mot fart og rus 

gjennomføres i samarbeid med Hitra kommune og utgjør felles deler i 

trafikksikkerhetsplanene for kommunene. 

Videre tillegges det kommunalsjefene innenfor oppvekst og helse et 

målrettet arbeid med fokus og opplæring innenfor 

trafikksikkerhetsarbeidet. 

Som profesjonell tjenesteyter vil også hver enkelt ansatt å være 

rollemodell for kommunens mål og strategier i trafikksikkerhetsarbeidet. 

Til sist vil virksomheten Eiendomsforvaltning, Komunalteknikk og 

Utbygging ha en sentral rolle som vegmyndighet og overordnet ansvar i 

trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen ved å være pådriver overfor egne 

enheter i kommunen, innbyggere, næringsliv og fylkeskommune og 

gjennomføre de målsettinger og tiltak som vedtas i planen. 
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Kart med trafikkulykker med personskader på Frøya for perioden 1990-2020. Kilde: Statens vegvesen 
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3. Overordnede mål og føringer 

Nullvisjonen ble fastsatt av 

Stortinget i 2001 og har bidratt til et 

systematisk arbeid med sikkerhet i 

transportsektoren. Det er en visjon 

om veitrafikk der ingen blir drept 

eller hardt skadd. Nullvisjonen slår 

fast at det er moralsk og etisk 

uakseptabelt at mennesker blir 

drept eller hardt skadd i trafikkulykker. Ulykkene utgjør i tillegg en 

samfunnskostnad som ikke kan godtas. 

Fokus i det nasjonale trafikksikkerhetsarbeidet er rettet mot de mest 

alvorlige trafikkulykkene med drepte og hardt skadde.

Trafikksikkerhetsarbeidet på Frøya er forankret i flere overordnede mål 

og føringer på nasjonalt og regionalt nivå. Trafikksikkerhetsplanen 2022-

2025 skal komme fram til konkrete mål og strategier, basert på: 

 

 Nullvisjonen og Nasjonal transportplan 

 Barnas transportplan 

 Delstrategi 2019-2023 Trafikksikkerhet (Trøndelag 

fylkeskommune) 

 Frøya kommunes trafikksikkerhetsplan 2016-2020 

 Mål i planlagte veiprosjekter/tiltakspakker 

 

Frøya kommune har delvis oppnådd målene satt i Nasjonal transportplan 

og trafikksikkerhetsplanen 2013-2016 om reduksjon i antall drepte og 

hardt skadde. Når det gjelder reduksjon i antall ulykker, har Frøya 

kommune ikke oppnådd mål satt i forrige trafikksikkerhetsplan. 

 

Tabell 1. Måloppnåelse for trafikksikkerhetsarbeidet 

Trafikksikkerhetsmål Oppnådd 

Nasjonal transportplan (NTP) Nei 

Trafikksikkerhetsplan Frøya 2016-2020 Delvis 

Trafikksikkerhet kommune - Frøya Ja 

  

 

Definisjon av skadegrad 
 

Skadegrad blir inndelt i drept, meget alvorlig skadd, alvorlig skadd og lettere 
skadd. 
 

 Som drepte regnes alle som dør innen 30 dager etter ulykkesdato av 
skader påført i ulykken. 

 Meget alvorlig skadde er personer med skader som en tid er livstruende 
eller skader som fører til varig og alvorlig mén. 

 Alvorlig skadde er personer med større, men ikke livstruende skader. 

 Lettere skadde er personer med mindre brudd, skrammer osv. som ikke 
trenger sykehusinnlegging. 
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3.1 Nasjonal transportplan (NTP) 2022-2033 

Nasjonal transportplan, NTP, er en plan for regjeringens transportpolitikk. 

NTP legger grunnlaget for politiske vurderinger, bruk av virkemidler og 

samspill mellom transportformene. Planen gjelder for 12 år, med revisjon 

hvert fjerde år. 

NTP har nullvisjonen som sitt hovedmål for trafikksikkerheten. Innen 

2030 skal det maksimalt være 350 drepte og hardt skadde i veitrafikken, 

hvorav maksimalt 50 drepte. Ingen skal omkomme i veitrafikken i 2050. 

Etappemålet for 2030 vil medføre en nedgang i antall drepte og hardt 

skadde på om lag 50 % sammenlignet med gjennomsnittet for perioden 

2016-2020. Det tidligere mål om under 500 drepte og hardt skadde i år 

2024 videreføres (se figur 3.1). 

  

 
Figur 3.1 Ulykkesutviklingen i antall drepte og hardt skadde og ambisjon for utviklingen fram til 

2030. Hardt skadde er summen av alvorlig og meget alvorlig skadde. Kilde: Nasjonal 

transportplan 2022-2033 (Tilsvarende målkurve for Frøya er vist i kapittel 6.1. side 27.) 

 
 

Trafikkulykker er den vanligste dødsårsaken i verden blant menn og den femte 

vanligste blant kvinner. 

 
1. https://www.fn.no/om-fn/fns-baerekraftsmaal/god-helse-og-livskvalitet 
2. Statistisk sentralbyrå (SSB) 

 

FNs bærekraftsmål 

I 2015 vedtok FNs bærekraftsmål 3.6, som sier 

at antall skader og dødsfall i verden forårsaket 

av trafikkulykker skulle halveres innen 20201. 

 

 

3.6) 

Innen 2020 halvere antall dødsfall og skader i 

verden forårsaket av trafikkulykker. 

Verdens mest trafikksikre land 

Norge har de siste fem årene vært det mest trafikksikre landet i verden. Tall for 2020 viser 

at 93 personer mistet livet i trafikken i Norge2. Ikke siden 1947 har tallet vært lavere. Den 

langsiktige trenden viser nedgang, men tallet på drepte og hardt skadde er fortsatt et stort 

samfunnsproblem med 733 drepte og hardt skadde. Ulykkesbildet domineres av 

møteulykker og utforkjørings-ulykker, som utgjør ca. 70 % av ulykkene og antall omkomne 

i perioden 2005-2019. 

Kilde: www.bil24.no og Statistisk sentralbyrå (SSB) 
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3.1.1 Barnas transportplan (BTP) 
I arbeidet med Nasjonal transportplan 2022-2033 bad regjeringen om 

innspill fra de yngste trafikkantene. Om lag 400 barn bidro med tegninger, 

innspill og ønsker for fremtidens transportsystem. 
 

Barn og unge er opptatt av: 

 Trygg gang- og sykkelvei til skolen 

 At bilister tar mer hensyn i trafikken, ikke bruker mobiltelefon og 

ikke kjører for fort 

 Reduserer forurensning og utslipp for å ta vare på klima og miljø 
 

Regjeringen vil: 

 Legge til rette for at åtte av ti barn skal velge å gå eller sykle til skolen 

 Styrke trafikksikkerheten for barn og unge 

 Legge vekt på barn og unges behov i planleggingen og utviklingen av 

transportsystemer 

 At det legges vekt på hensynet til barn og unge i lokal og regional 

planlegging 

 Styrke kompetansen om trafikksikkerheten i barnehage og skole 

 

  

 

Figur 3.1.1. 400 barn sendte inn forslag til Barnas transportplan. 

Fire barn fikk premie for sine innspill. 

Nullvisjonen nesten nådd for barn 

Rundt 1970 døde ca. 100 norske barn under 15 år hvert år i trafikken og ca. 1 500 

ble skadet. Trafikkdrepte barn under 15 år utgjorde 18 % av alle drepte (SSB). 

Siden det norske Barneåret i 1979 og Aksjon skoleveg ble etablert, er Nullvisjonen 

nesten nådd for barn, og Norge er verdens sikreste land for barn i trafikken 

(Sørensen 2018). Men fremdeles skades ca. 300 barn årlig og det er stor 

underrapportering av barneulykker til fots og på sykkel. 

Kilde: www.tiltak.no, 2021. 
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3.1.2 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet på veg 2022-2025 

Med utgangspunkt i målene og innsatsområdene i Nasjonal 

transportplan, gir Samferdselsdepartementet mandat til Statens 

vegvesen om å lede arbeidet med rullering av Nasjonal tiltaksplan for 

trafikksikkerhet. Planen er et samarbeid mellom Statens vegvesen, 

politiet, Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, 

fylkeskommunene og sju storbykommuner i tillegg til en rekke offentlige 

aktører og interesseorganisasjoner på nasjonalt nivå. 

Den nasjonale planen skal støtte opp under Stortingets mål for 2030 om 

færre enn 350 drepte og hardt skadde i trafikken per år, og er 

retningsgivende for tiltak og innsatsområder i trafikksikkerhetsarbeidet. 

Det skal settes mål for tilstandsutviklingen, for eksempel overholdelse av 

fartsgrenser og bruk av bilbelte. 

 

Tiltaksplanen følges opp med årlige tilstandsrapporter. 

 

  

 
Figur. 3.1.2 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet 2022-2025. 

Foreslåtte innsatsområder er møteulykker og utforkjøringsulykker, drift og 

vedlikehold, bruk av ny teknologi i trafikksikkerhetsarbeidet og tungbiltrafikk. 

Møtefrie riksveier og minstestandard for utforkjøringsulykker på riksvei med 

fartsgrense 70 km/t eller høyere (jf. Vegsikringskonferansen 2021). 

Nasjonal 
tiltaksplan 
2022-2025 
er på høring 
med frist 31. 
desember 
2021. 



  FRØYA KOMMUNES 

TRAFIKKSIKKERHETSPLAN 2022-2025 

Side 12 av 35 

 

3.2 Folkehelseloven 
Norske kommuner er etter folkehelseloven pålagt å forebygge skader og 

ulykker og ha oversikt over forhold som påvirker folkehelsen. Denne 

kunnskapen skal brukes i planarbeidet. 

 

§ 4 Kommunens ansvar for folkehelsearbeid 

Kommunen skal fremme befolkningens helse, trivsel, gode sosiale og 

miljømessige forhold og bidra til å forebygge psykisk og somatisk sykdom, 

skade eller lidelse, bidra til utjevning av sosiale helseforskjeller og bidra til 

å beskytte befolkningen mot faktorer som kan ha negativ innvirkning på 

helsen. 

 

§ 5 Oversikt over helsetilstand og påvirkningsfaktorer i kommunen 

Kommunen skal ha nødvendig oversikt over helsetilstanden i befolkningen 

og de positive og negative faktorer som kan virke inn på denne. 

 

§ 7 Folkehelsetiltak 

Kommunen skal iverksette tiltak for å møte kommunens 

folkehelseutfordringer, jf. § 5, Dette kan blant annet omfatte tiltak knyttet 

til oppvekst- og levekårsforhold som bolig, utdanning, arbeid og inntekt, 

fysiske og sosiale miljøer, fysisk aktivitet, ernæring, skader og ulykker, 

tobakksbruk og alkohol- og annen rusmiddelbruk. 
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3.3 Frøya kommunes trafikksikkerhetsplan 2016-2020 

Trafikksikkerhetsplanen for Frøya kommune var kommunens andre 

trafikksikkerhetsplan og den andre som ble fremmet som en 

kommunedelplan. Trafikksikkerhetsplanen hadde følgende tallfestede 

mål: 

 Antall drepte og hardt skadde skal reduseres i tråd med nasjonal 

målsetning planperioden 

 Antall ulykkespunkt/-strekninger skal reduseres i planperioden 

Sammenlignet med 5-årsperioden 2011-2015, har det vært en nedgang 

på 23 % i antall registrerte trafikkulykker med personskade, se figur 3.3.a. 

Innad i planperioden 2016-2020, har det imidlertid vært en økning av 

antall ulykker og skadde, se figur 3.3.b. For å vurdere ulykkesutviklingen 

på veg i Frøya kommune, er det derfor nødvendig å se statistikk over 

lengre tidsrom enn 5-årsperioder. 

 

)   
Figur 3.3.a. Antall ulykker i perioden 2016-2020 mot forutgående 5-årsperiode 2011-2015. 

(b)  

Figur 3.3.b. Utvikling i antall ulykker, hardt skadde og drepte og lettere skadde i 

planperioden 2016-2020.  
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3.3 Mål i kommunale trafikksikkerhetstiltak på Frøya 

Gang- og sykkelveger er prioriterte oppgaver i Frøya kommune. Etter 

gangveg mellom Hamarvik og Sistranda, har fylkeskommunen satt gang- 

og sykkelveg Dyrvik- Nesset i sin prioriteringsliste (12.plass) i inneværende 

4-årsperiode (2020-2024). 

 

3.3.1 Trafikksikker kommune 

Frøya kommune ble sertifisert «Trafikksikker 

kommune» hos Trygg Trafikk i 2017. Frøya var 

da den andre kommunen i tidligere Sør-

Trøndelag fylkeskommune som fikk denne 

sertifiseringen. 

Trafikksikker kommune er en ordning som 

godkjenner kommunens trafikksikkerhets-

arbeid. Sertifiseringen gjelder for tre år. Kriteriene for godkjenning tar 

utgangspunkt i lover og forskrifter kommunene er pålagt å følge, og en 

godkjenning betyr at man har fått til en systematisering av 

trafikksikkerhetsarbeidet. 

 

Sertifiseringen gjelder for tre år. Frøya kommune vil sette i gang prosess 

med en resertifisering. 

 

Fylkeskommunen er pådriver for arbeidet etter vegtrafikklovens § 40a. 

 

Barn skal ha trygge skoleveger, 

seniorer skal kunne bo hjemme 

lenge og syklistene skal komme 

trygt fram. Trafikksikkerhet berører 

alle kommunens medarbeidere og 

innbyggere, fordi alle er trafikanter 

på et eller flere nivå. 

https://www.youtube.com/watch?v=2

Ylhv9x87o0 
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3.4.2 Grønt Flagg 

Grønt Flagg er en miljøsertifiserings-

ordning gjennom Foundation of 

Environmental Education (FEE) for 

barnehager og skoler som 

gjennomfører miljøprosjekter på et 

høyt nivå og prioriterer miljø i 

undervisning og daglig drift. 

 

Det er gjort politisk vedtak (2018) at alle barnehager og skoler i Frøya 

kommune skal sertifiseres med Grønt Flagg. 

Dyrøya oppvekstsenter fikk Frøyas første grønne flagg i 2018, mens 

Nesset barnehage ble sertifisert til Grønt Flagg i 2019. 

Det legges opp til at alle skoler og barnehager i løpet av planperioden 

sertifiseres med Grønt flagg. 

Det er mulig å sertifisere seg for Grønt Flagg med trafikkopplæring som 

tema. Trafikkopplæringen skal bidra til bedre folkehelse og miljø ved at 

flere går eller sykler til og fra skolen i stedet for å bli kjørt. 

Skoler kan utvikle egne lokale trafikkplaner for å ivareta 

trafikkopplæringen til elevene, for eksempel i samarbeid med Trygg 

Trafikk. 

 

  

 

Barn og trafikksikkerhet. Forskning på barn og trafikksikkerhet dokumenterer 

at trafikkopplæring for barn under 7 år gir en sporbar atferdseffekt. For barn 

over 7 år påvirkes kun holdninger og kunnskap. Kilde: NAF 
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4. Ulykkessituasjonen i Frøya kommune 

I forbindelse med planprogrammet for 2022-2025, er det utarbeidet en 

analyse av ulykkessituasjonen i Frøya kommune ved å sammenligne ti-

årsperiodene 2001-2010 og 2011-2020. 

 

4.1 Oppsummering av funn 

Samlet i perioden 2001-2020, er det rapportert 127 trafikkulykker på 

Frøya med personskade til politiet. I disse ulykkene har 172 personer blitt 

skadet. Hvordan ulykkene og antall skadde fordeler seg mellom 10-

årsperiodene er vist i figur 4.1. 

 

 
Figur 4.1. Antall ulykker og antall personskader henholdsvis i periodene 2001-

2010 og 2011-2020 i Frøya kommune.

Analysen viser følgende hovedtrekk på Frøya: 

Ulykkesutvikling: 

 Antall ulykker i perioden 2011-2020 er redusert med 10 % 

sammenlignet med 2001-2010 

 Antall skadde er redusert med 31 % i 2011-2020 sammenlignet 

med 2001-2010 

 Antall lettere skadde er redusert med 30 % 

 Antall drepte og hardt skadde er redusert med 36 % 

 Utforkjøringer og møteulykker har høyeste andel ulykker med 

drepte og skadde 

 

Tidspunkt: 

 I perioden 2011-2020 er ulykkestallet vinterstid (oktober-mars) 

høyere enn sommer (april-september). 

 Flest ulykker skjer på hverdag om kvelden (kl. 18:00-23:59) 
 

 
Figur 4.2. Antall ulykker i sommer- og vinterhalvåret i Fræya kommune..  
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Geografisk fordeling: 

 91 % av alle ulykker med personskade skjer på fylkesvei, med 

hovedandel FV 714. Det er ingen endring mellom 10-

årsperiodene. 

 97 % av alle drepte og hardt skadde er på fylkesvei 

 Det er like mange ulykker på privat veg som på kommunal veg, 

men ingen drepte og hardt skadde på privat veg 

 

Fart: 

 Veg med fartsgrense 80 km/t har mer enn 50 % av alle ulykker, 

drepte og hardt skadde. Det er ingen endring i antall drepte og 

hardt skadde på veg med fartsgrense 80 km/t mellom 10-

årsperiodene. 

 Andelen drepte og skadde i fartssone 80 km/t har økt fra 2001-

2010 til 2011-2020. 

 Antall lettere skadde er redusert med 48 % i perioden 2011-2020 

sammenlignet med 2001-2010 på veg med fartsgrense 80 km/t. 

 Antall ulykker, drepte og hardt skadde er redusert med mer enn 

60 % i områder med fartsgrense 50 km/t fra 2001-2010 til 2011-

2020. 

 

 Det er ingen drepte og hardt skadde på veg med fartsgrenser 30, 

40 eller 70 km/ i periodene 2001-2010 og 2011-2020. 

 

 
Figur 4.3. Fartsgrenser og prosentvis fordeling av drepte og hardt skadde i 

periodene 2001-2010 og 2011-2020 i Frøya kommune. 
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Ikke tettsted. 80 % av alle ulykker skjer utenfor tettsted på Frøya. Det 

er ingen forskjell mellom 10-årsperiodene. 

Kilde: Statens vegvesen, Trafikkulykkesregisteret. 
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Førerkortbeslag: 

Førerkortbeslag for fart på Hitra og Frøya skjer i alle aldersgrupper. 

Statistikk for førerkortbeslag – fartsovertredelser og ruskjøring Hitra og 

Frøya og FV 714 fra Trøndelag politikammer 2021, er vist i figur 4.4. 

 

 

Figur 4.4. Straffesaker (forenklede forelegg ikke medregnet) i Frøya 

kommune i perioden 2017-2021 (til og med september 2021). Antall 

kontroller per år er ikke oppgitt. 
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I perioden 2016-2020 har det vært en økning på 13,2 % i antall 

registrerte personbiler. Antall varebiler har økt med 22,8 %, lastebiler 

med 15 %, det er også noe økning i antall MC og traktorer, men nedgang 

i antall mopeder (-20,8 %). 

 

Per 31.12.2020 er det registrert 2 884 personbiler – 4 048 kjøretøy totalt - 

i Frøya kommune. 3,3 % av bilene er el-biler. 

Kilde: SSB 
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Trafikantgrupper: 

 Flest drepte og hardt skadde har reist med personbil (70 % i 2011-

2020) 

 Opptil 1/5 drepte eller hardt skadde har reist med godsbil 

 Drepte eller hardt skadde har reist med moped, motorsykkel eller 

ATV 

 Det er registrert hardt skadde, men ingen drepte i gruppen 

fotgjengere og syklister 
 

 
Figur 4.4. Drepte og hardt skadde i trafikantgruppene (2011-2020) i Frøya. 
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Kjønn: 

 Nær dobbelt så mange menn som kvinner er blant drepte og 

hardt skadde 

 Antall hardt skadde menn er redusert med 55 % i perioden 2011-

2020 sammenlignet med 2001-2010 

 Ingen nedgang i antall ulykker og antall personskader totalt sett, 

blant kvinner fra 2001-2010 til 2011-2020 

 Like mange kvinner som menn er blant skadde moped- og 

motorsyklister i 2011-2020, mens 86 % av alle skadde i perioden 

2001-2010 var menn 

 Flere menn enn kvinnelige fotgjengere og syklister er skadet i 

trafikken (70 % av de skadde er menn) 

 

 
Figur 4.5.. Sammenligning av ulykker og personskader hos kvinner og menn i 

periodene 2001-2010 og 2011-2020 i Frøya kommune. 

 

Alder: 

 Aldersgruppene 25-34 år er mest utsatt for trafikkulykker med 

personskade og er sterkt overrepresentert i forhold til folketallet 

 Det er nedgang i antall ulykker og antall drepte og hardt skadde 

for aldersgruppen 20-34 år og eldre (figur 4.6 og 4.7) 

 Det er økning i antall ulykker for aldersgruppen 45-54 år i 2011-

2020 sammenlignet med 2001-2010 

 

 
Figur 4.6. Antall ulykker fordelt mellom aldersgrupper i de to 10-årsperiodene 

2001-2010 og 2011-2020 i Frøya kommune. 

 

 Det er liten økning i antall ulykker for aldersgruppen 16-17 år 

men betydelig nedgang i antall drepte og hardt skadde for 

aldersgruppen 20-24 år (figur 4.6 og 4.7) 
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Figur 4.7. Drepte og hardt skadde i ulike aldersgrupper i to tiårsperioder (2001-

2010 og 2011-2020) i Frøya kommune. 

 

4.2. Underrapportering av trafikkulykker 

I Norge er det Politiet som har ansvar for å melde trafikkulykker med 

personskade til Statistisk sentralbyrå (SSB). Formålet er å gi informasjon 

om ulykkesutviklingen på norske veger. 

Rapporten «Helsevesenbasert skaderegistrering som vertøy for å 

forebygge trafikkulykker»3 forteller om mørketall i skadestatistikken for 

trafikkulykker. 

I følge rapporten ser Politiregisteret ut til å ha følgende dekningsgrad for 

skader etter trafikkulykker: 

 37 % eller lavere av meget alvorlige og alvorlige skader 

 15 % av lettere skader 

 17 % av alle trafikkulykkesskadde 

Fotgjengeres og syklisters enelulykker er ikke definert som trafikkulykker, 

selv om de skjer på trafikkareal. Studier av sykehusdata fra de største 

byer i Norge viser at eneulykker i tettsted blant fotgjengere og syklister 

utgjør mesteparten av alle ulykker. 

Det er ukjent om eneulykker på sykkel eller til fots har betydning på 

Frøya. Med økt tilflytting og utbygging av flere boligfelt på Frøya, vil 

sentrumsnær trafikk øke med flere biler og flere fotgjengere i 

kommunesenteret og mellom boligfeltene. 

 
3. Kilde Trygg Trafikk, 2019 
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Ulykkestyper. 85 prosent av alle ulykker på Frøya er hovedsakelig enten 

utforkjøring (56 %), møteulykke (18 %) eller kryssende kjøreretning (12 

%). Kilde: Statens vegvesen, Ulykkesregisteret. 
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Figur 4.8 Antall ulykker, drepte, hardt og lettere skadde på Frøya 1990-2020
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5. Fart, rus og tungbiltrafikk 

5.1 Fart 
Fart, sammen med rus, er den vanligste dødsårsaken for unge mellom 18 

og 24 år i trafikken. Unge menn utgjør to tredeler av de drepte i denne 

aldersgruppen. De som kjører for fort overvurderer sine egne 

kjøreferdigheter, eller de vil vise seg frem. 

 

Studier utført av TØI (Transportøkonomisk institutt) i perioden 2004-

2014, viste at økt sannsynlighet for å bli oppdaget (fartskontroll) har mer 

å si for antall fartsovertredelsre enn økte bøtesatser. Studien slo fast at 

antall fartsovertredelser faller med 3,3 prosent dersom risikoen for å bli 

oppdaget (flere kontroller) øker med 10 %. En tilsvarende økning av 

bøtesatsene fører til kun 0,8 prosent færre fartsoverskridelser. 

 

Frøya 

Så langt i 2021 per september har Trøndelag politikammer registrert 22 

farts-overtredelser (forenklede forelegg ikke medregnet) i Frøya 

kommune. Siste fire år (2017-2020) var det gjennomsnittlig 10 

straffesaker for fartsovertredelser på veger på Frøya årlig. Hvor mange av 

av sakene som gjelder for personer hjemmehørende i Frøya kommune er 

ukjent. Det mangler tall for antall gjennomførte kontroller på henholdsvis 

Frøya og Hitra.  Kommunen ser behov for at det utarbeides statistikk på 

dette. 

5.2 Rus 
De siste fire årene har i snitt 24 prosent av dødsulykkene i Norge skyldtes 

ruskjøring. Folkehelseinstituttet anslår at tallet trolig er opp mot 30 %, og 

i 2020 skyldtes èn av fire dødsulykker ruskjøring. 

 

 I 2020 ble 10 411 personer anmeldt for fyllekjøring – det tilsvarer 

28 personer hver dag. 

 9 av 10 anmeldte fyllekjørere er menn 

 Alkohol er det vanligste påviste rusmiddelet 

 Av de førerne som mistenkes for ruskjøring, blir det i snitt funnet 

2,5 ulike rusmidler i blodet 

 

Frøya 

Pr september 2021 er det registrert 7 straffesaker for kjøring i ruspåvirket 

tilstand. I perioden 2017-2020 er det registrert til sammen 31 

straffesaker. Det er ukjent om ruskjøringen skyldes alkolhol og/eller stoff, 

om sakene er fra hverdag eller helg, eller hvilken tid på døgnet 

ruskjøringen har skjedd. Det er også ukjent om sakene omfatter 

frøyværinger eller utenbygdsboende, eller om noen av dem involverer 

trafikkulykker med personskader. Kommunen styrker arbeidet med 

forebygging og behandling av rusmiddelmisbruk, blant annet misbruk av 

narkotiske stoffer og skadelig bruk av alkohol. 

  

Fart er vesentlig for trafikksikkerheten – holder du 

fartsgrensene bidrar du til å realisere Nullvisjonen. 

Rusulykkene i trafikken i 2020 drepte 7 uskyldige mennesker i Norge. 
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5.3 Tungbiltrafikk 
Transportøkonomisk institutt har sett på ulykkesrisikoen til norske og 

utenlandske tungbiler i Norge i periodene 2007-2012 og 2013-2018. 

Studien viser at risikoen for ulykker med tungbiler er nær halvert fra den 

første til den andre perioden. 

Tunge kjøretøy er involvert i rundt 30 prosent av dødsulykkene årlig på 

norske veier. Rapporten fra TØI viser at ulykkesrisikoen er høyere for 

utenlandske tungbiler enn norske. Det er særlig på Vestlandet, i Midt-

Norge og i Nord-Norge at forskjellene gjør seg gjeldende, med 2,3 ganger 

høyere ulykkesrisiko for utenlandske tungbiler. 

Selv om studien viser at ulykkesrisikoen er høyere for utenlandske 

tungbiler, er norske tungbiler involvert i over 80 prosent av ulykkene og 

står for 90 % av tungbiltrafikken i perioden 2007-2018 på nasjonalt nivå. 

 

Frøya 

Trafikktelling fra Frøyatunnelen viser en firedobling i årsdøgntrafikken 

(ÅDT) fra 2001 til 2020, figur 6.1. Andelen tungbiltrafikk er nær firedoblet 

for biler med lengde fra og med 5,6 meter (fra ca. 80 til 300 kjøretøy per 

døgn) og nær åttedoblet for kjøretøy  16 meter eller lenger (fra 11 til 90 

kjøretøy per døgn) fra 2001 til 2020. Personbiltrafikken har vist en 

tredobling i samme periode (fra 430 til 1300 biler). 

Bedrifter/transportfirma er ansvarlig for trafikksikkerhet.  Avrenning av 

fiskeslo og vann fra lastebilene kan føre til trafikkfarlige situasjoner, 

spesielt i vinterhalvåret. 

 
Figur 5. Årsdøgntrafikk (ÅDT) fra Frøyatunnelen 2001-2020. Totalt antall kjøretøy 

(blå), personbiler (rød) og store kjøretøy (grå og gul). Det mangler trafikkdata for 

deler av perioden. ÅDT er definert som den totale trafikken i et snitt eller på en 

trafikklenke i løpet av et kalenderår dividert med antall dager i året. ÅDT 

inneholder andel store kjøretøy på en del strekninger. 

Kilde: Statens vegvesen. 

 

I følge Statens vegvesen ble trafikkregistrering i Hitra-tunnelen i gangsatt 

først 13. oktober 2021.  
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Kilde: Statens vegvesen 

Ulykker med vogntog.. I perioden 2001-2020 ble det registrert 12 ulykker med bil 

for godstransport på Frøya. En av disse med drepte og hardt skadde. Det er ikke 

forskjell mellom årstidene. Godstransport (tung og lett bil) sto for 5,5 % av alle 

personskadeulykker på Frøya i perioden 2001-2020. 

Kilde: Statens vegvesen, Trafikkulykkesregisteret 
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6. Mål og strategier for perioden 2022-2025 

6.1 Målsetting 

På Frøya har det vært en nedgang i antall politirapporterte ulykker med 

personskader siden 2010. Det har også vært en nedgang i antall drepte og 

hardt skadde siden 2001. Mål i perioden 2022-2025 er videre nedgang i 

antall trafikkulykker på Frøya. 

 

 
Figur 6.2. Målkurve for reduksjon i antall drepte og hardt skadde i Frøya 

kommune, i tråd med Nasjonal transportplan 2022-2033. 

 

Som del av Trøndelag fylke, utgjør drepte og hardt skadde i Frøya 

kommune mellom 0 - 4,5 % i perioden 2001-2020, se figur 7.1. I samme 

periode er antall drepte og hardt skadde halvert i Trøndelag (fra 124 til 60 

personer). 

En ulykke med drepte og hardt skadde vil kunne skape store utslag i 

statistikken for Frøya kommune og for Trøndelag fylke som helhet. 

 

 

Figur 6.1. Utvikling i Frøyas andel i prosent av antall drepte og hardt skadde 

i Trøndelag i perioden 2001-2020. 

 

Det anbefales å sette et mål som sammenligner gjennomsnittet for 

perioder, ettersom det kan være noe statistiske svingninger fra år til år. 

Målet må være en reduksjon i perioden som helhet. 
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6.2 Strategier 

I Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet på veg er det satt en rekke 

tilstandsmål formulert som måltall.  

Frøya kommune skal arbeide aktivt for å bidra til at vi oppnår disse 

tilstandsmålene. Det gjelder først og fremst på følgende områder: 

 Økt bruk av refleks, også i sentrumsnære strøk 

 Redusere andelen av bilister som overskrider fartsgrensene 

 Redusere kjøring i ruspåvirket tilstand 

 Redusere fartsgrense utsatte strekninger 

 Arbeide for at flere går og sykler til skolen 

 Øke antall km med gang- og sykkelveg 

 Utbedring av vegnettet 

 Resertifisert som trafikksikker kommune 

 

Kommunen skal gjennomføre trafikksikkerhetstiltak som vil bidra til å 

nå nasjonale tilstandsmål. 

7. Vegsystemer, vegeiere og utfordringer i 
kommunen 

Vegnettet i Frøya kommune er delt i ulike kategorier med ulikt 

forvaltningsansvar. De viktigste gjennomgående veiene på Frøya er 

fylkesveier. Fylkesvei 714 har en overordnet funksjon på Frøya og som 

bindeledd til nabokommunen Hitra. De kommunale vegene er primært 

atkomstveger i boligområder. Private veger dekker i all hovedsak 

transportbehov innenfor private eiendommer. Samlet lengde på det 

offentlige vegnettet i hver kategori er vist i tabellen nedenfor. 

Ut over veg har Frøya kommune ansvar for ca 250 kommunale 

parkeringsplasser, og drifter ca. 350 gatelys langs offentlig veg. 

Frøya kommune har pågående arbeid med utarbeidelse av hovedplan for 

veg med tilhørende vegnorm. 

 

Tabell 2. Samlet lengde veg med respektive vegeier. 

Vegkategori Samlet lengde (km) Forvaltningsansvar 

Fylkesveg 118,6 Trøndelag fylkeskommune 

Gang-/sykkelveg, fylk.veg 9,9 

Kommunal veg 54 Frøya kommune 

Fortau komm.veg 3,1 

 

En utfordring mot andre vegeiere (fylkeskommunen) er utbedringer av 

veg og vegvedlikehold. Den stadig økende trafikkbelastningen med tunge 

biler på FV 714, reiser spørsmålet om FV 714 igjen bør bli riksveg. 

  
Trafikkutvikling. I følge Statens vegvesen vil biltrafikken i Norge øke med rundt 

60 % i de neste 50 årene. Ikke minst vil godstransporten øke kraftig i årene som 

kommer. Vegdirektoratet anslår at lastebiltrafikken øker med nær 200 millioner 

tonn, som betyr 70 % vekst fram mot 2040. 
Kilde: OFV (Opplysingsrådet for veitrafikken) 
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8. Innsatsområder og kommunale tiltak 

I den Nasjonale tiltaksplanen (2022-2025) er det satt mål for 

tilstandsutvikling innenfor flere områder som er av vesentlig betydning 

for utviklingen i antall drepte og hardt skadde. De kommunale 

tilstandsmålene er satt innenfor ulike innsatsområder. 
 

8.1 Risikoatferd i trafikken 
Nullvisjonen forutsetter at det trafikantene kan ta ansvar for egen atferd 

gjennom å være aktsomme og unngå bevisste regelbrudd. 

 

8.1.1 Innsatsområde - Fart 

Nasjonale mål: 

Fart 
 

Andel av kjøretøyene som 
overholder fartsgrensene 

50 % 
(2020) 

80 
(2025) 

Kommunale tiltak: 

 Kommunen som arbeidsgiver fortsetter arbeidet med å påvirke 

sine ansatte til å opptre med minst mulig risiko i trafikken 

 Trafikksikkerhet skal være årlig tema i kommunens arbeids-

miljøutvalg (AMU) 

 Kommunen som kjøper av ulike tjenester stiller krav til 

samarbeidspartnere om trafikksikker atferd (transporttjenester, 

veg, anlegg- og vedlikeholdstjenester). Disse innarbeides i 

anbudsdokumentene 

 Kommunens ansatte gjennomfører e-læringskurs i 

trafikksikkerhet og HMS (utviklet på KS-læring-plattform utviklet 

av Trygg Trafikk) 

 

8.1.2 Innsatsområde - Rus 

Nasjonale mål: 

Rus 
 

Andel av trafikkarbeidet som utføres under 
påvirkning av alkohol over 0,2 promille 

0,2 % 
(2020) 

0,1 
(2025) 

Andel av trafikkarbeidet som utføres under 
påvirkning av straffbart narkotikabruk 

0,6 % 
(2020) 

0,1 % 
(2025) 

Kommunale tiltak: 

 Kommunen skal arbeide aktivt for å forhindre at ansatte er 

påvirket av legal eller illegale rusmidler i tjenesten 
 

8.1.3 Innsatsområde - Bilbeltebruk 

Nasjonale mål: 

Bilbelte/sikring 
av barn i bil 
 

Andel førere og forsetepassasjerer som bruker 
bilbelte i lette kjøretøy 

97 % 
(2020) 

98 % 
(2025) 

Andel barn i alder 1-3 år som er sikret 
bakovervendt i bil 

63 % 
(2020) 

70 % 
(2025) 

 Andel førere av tunge kjøretøy som bruker 
bilbelte 

84 % 
(2020) 

90 % 
(2025) 

Kommunale tiltak: 

 Kommunen bestiller alltid busser med 3-punktsbelte ved leie av 

busser til transport i regi av kommunen 

 Kommunen har i sin reisepolicy forventninger om at alle 

kommunalt ansatte bruker bilbelte ved transport i tjeneste. Dette 

gjelder bil og buss. 

 Kommunen gjennom helsestasjonens virksomhet skal ha økt 

fokus på temaet barn i bil og da spesielt at barna skal sitte sikret 

bakovervendt i bil til de er 4 år 
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 Kommunen gjennom de kommunale barnehagene gjennomfører 

tiltak for å øke fokus på sikring av barn i bil (materiell/kampanje 

gjennom Trygg Trafikk) 

 

8.2 Befolkningsgrupper 
Ulykkesstatistikkene viser at risikoen for å bli drept eller hardt skadd er 

ulik for ulike aldersgrupper. Gode holdninger til trafikantatferd som læres 

i barndommen tas med inn i ungdommen og voksenlivet. 

 

8.2.1 Innsatsområde - Barn 

Nasjonale mål: 

Barn 
 

Antall drepte barn 0-14 år i 
trafikken 

 
 (2020) 

 
(2025) 

Kommunale tiltak: 

 Barnehager og skoler i samarbeid med foresatte skal ha fokus på 

trafikksikkerhetsarbeid og forebygging av ulykker 

 Kommunen skal gjennomføre vurdering av særlig farlig skoleveg 

 Kommunen skal fortsatt arbeide for trafikksikre soner rundt 

skolene (hjertesoner) 

 Tilgjengeligheten for å gå eller sykle til skolen bedres 

 Kommunen skal påvirke til at alle barnehager, kommunale og 

private, godkjennes som «Trafikksikker barnehage» 

 Skolene skal sørge for god sykkelopplæring i tråd med 

kompetansemål i Kunnskapsløftet 

 Kommunen skal stimulere lag og foreninger til at alle barn til og 

fra fritidsaktiviteter sikres beset mulig og at voksne som 

transportører kjører med lavest mulig risiko 

 Kommunen skal tilby trafikalt grunnkurs og mopedkortet som en 

del av valgfagtilbudet 

 

8.2.2 Innsatsområde – Ungdom og unge førere 

Nasjonale mål: 

Ungdom og unge 
førere 
 

Risiko for bilførere i aldersgruppen 18-19 år 
for å bli drept eller hardt skadd per kjørte 
km 

 
(2020) 

 
(2025) 

Kommunale tiltak: 

Risikoen for at ungdom skal bli drept eller hardt skadd skal reduseres 

 Kommunen skal tilby trafikalt grunnkurs og mopedkortet som del 

av valgfagtilbudet 

8.2.3 Innsatsområde – Voksne og fremmedspråklige trafikanter, og 

trafikanter med funksjonsnedsettelse 

Nasjonale mål: 

Eldre trafikanter 
og fremmed-
språklige 
trafikanter 

Risiko for bilførere i aldersgruppen 45 + for å 
bli drept eller hardt skadd per kjørte km 

 - 30 % 
(2025) 

Risko for fremmedspråklige for å bli drept 
eller hardt skadd i trafikkulykker per kjørte 
km  

 - 30 % 
(2025) 

Risiko for fotgjengere/myke trafikanter i 
aldersgruppen 70+ for å bli drept eller hardt 
skadd i trafikkulykker per gå-km 

 - 30 % 
(2025) 

Reduksjon i perioden 2022-2025 skal sammenlignes med perioden 2017-2021 

Kommunale tiltak: 

Innen 2030 sikre myndiggjøring og fremme sosial, økonomisk og politisk 

inkludering av alle, uavhengig av alder, kjønn, funksjonsevne, rase, 

etnisitet, nasjonal opprinnelse, religion eller økonomisk eller annen 

status. Risikoen for at voksne, fremmedspråklige og personer med 

funksjonsnedsettelser skal bli drept eller hardt skadd i trafikken skal 

reduseres. Kommunen skal legge til rette for trafikkopplæring for 

fremmed-språklige.  
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8.3 Trafikantgrupper 
Det er ulike utfordringer knyttet til de ulike trafikantgruppene. I Nasjonal 

transportplan 2022-2025 er det satt som ambisjon at målet om økt gang- 

og sykkeltrafikk skal nås uten at dette fører til flere drepte og hardt 

skadde fotgjengere og syklister. God tilrettelegging for sykling og gåing er 

nødvendig for å nå mål om at flere benytter sykkel eller går. 

 

8.3.1 Innsatsområde – Gående og syklende 

Nasjonale mål: 

Gående og 
syklende 
 

Antall km i tilknytning til fylkesveg 
som tilrettelegges for gående og 
syklende 

230 
(2021) 

 
(2025) 

 

Gående og 
syklende 

Andel syklister som bruker 
sykkelhjelm 

58 % 
(2020) 

70 % 
(2025) 

Andel fotgjengere som brukers 
refleks på belyst veg i mørket 

40 % 
(2020) 

60 % 
(2025) 

Kommunale tiltak: 

 Kommunen skal gjennomføre fysisk tilrettelegging og 

utbygging/drift for å sikre god trafikksikkerhet for gående og 

syklende på kommunale veger 

 Gatelys, nye 

 Kommunen skal, gjennom ulike tiltak og virkemidler, påvirke 

til økt bruk av sykkelhjelm og refleks 

 Kommunen skal bidra til økt sykkelopplæring i skole og 

barnehage, samt voksenopplæringen 

 

 

8.4 Kjøretøyteknologi 

Nasjonale mål: 

Kjøretøyteknologi 
 

Andel av trafikkarbeidet som utføres med 
biler som har automatisk nødbrems (AEB) 

14 % 
(2020) 

25 % 
(2025) 

Andel av traifkkarbeidet som utføres med 
biler som har feltskiftevarsler 

39 % 
(2020) 

52 % 
(2025) 

Andel av trafikkarbeidet som utføres med 
biler som har automatisk nødbrems for å 
hindre kollisjon med fotgjengere og syklister 
(fotgjenger-AEB) 

14 % 
(2020) 

25 % 
(2025) 

Kommunale tiltak: 

 Ved innkjøp av nye kjøretøy skal trafikksikkerhet vektlegges ( 5 

stjerner Euro-NCAP, AEB, feltskiftevarsler) 
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8.5 Fysiske trafikksikkerhetstiltak 

Fokus når det gjelder innsatsen til målrettede trafikksikkerhets-

investeringer vil i stor grad konsentreres om tiltak for å forhindre 

møteulykker, utforkjøringsulykker, ventende skolebarn på buss ved 

hovedveg og ulykker med påkjørsel av gående og syklende. 

Møteulykker og 
utforkjørings-
ulykker 
 

Andel av trafikkarbeidet på fylkesveger 
med fartsgrense 70 km/t eller høyere 
som sikrer mot utforkjøringer 

 % 
(2020) 

 % 
(2025) 

Antall km fylkesveg med fartsgrense 
70 km/t eller høyere som er 
gjennomgått og tilfredsstiller 
minstestandard i fylkeskommunal 
vegplan 

 % 
(2020) 

% 
(2025) 

Kommunale tiltak: 

 Kommunen skal årlig utarbeide en prioriteringsliste for fysiske 

trafikksikkerhetstiltak på kommunal veg, og gjennomføre disse 

innenfor økonomiske rammer 

 Kommunen skal ha en prioriteringsliste for trafikksikkerhetstiltak 

på fylkesveg med årlig rullering 

 Kommunen skal følge rutiner for snøbrøyting/-rydding, strøing og 

rydding av vegetasjon på skoleveger 

 Kommunen skal kvalitetssikre reguleringsplaner i forhold til 

trafikksikkerhetsarbeid 

 Kommunen skal ha rutiner for håndtering av innspill fra etater, 

organisasjoner eller publikum 

 Kommunen skal ha rutiner for kvalitetssikring av 

trafikksikkerheten i forbindelse med anleggsvirksomhet, både i 

kommunal og privat regi 

8.6 Systematisk og samordnet trafikksikkerhetsarbeid 
Nasjonale mål: 

Systematisk og samordnet trafikk-
sikkerhetsarbeid i fylkeskommuner og 
kommuner 
 

Antall kommuner som 
er godkjent som 
Trafikksikre kommuner 

129 
(per 

1. nov 
2021) 

250 
(2025) 

Kommunale tiltak: 

 Kommunen forplikter seg til å arbeide systematisk med trafikksikkerhet i 

alle relevante sektorer innenfor sitt ansvarsområde 

 Kommunen skal være godkjent som Trafikksikker kommune 

 Kommunen skal følge opp Barnas Transportplan, se pkt. 3.1.1 

 Kommunen skal i samarbeid med politiet drøfte trafikkforebyggende 

tiltak 

9. Økonomi 

Trafikksikkerhetstiltak i denne planen skal innarbeides i økonomiplanen. 

Samtidig skal tiltak som går over flere år, samt tiltak med oppstart i 

handlingsplanperioden prioriteres hvert år fra 2022 til og med 2024. 

Det er avsatt kr 500.000,- årlig for trafikksikkerhetstiltak i Frøya kommune 

i økonomiplanperioden 2021-2024. 

10. Evaluering og rullering 

Kommunalsjefene rapporterer årlig på tiltak innenfor eget 

ansvarsområde, til virksomhetsleder EKU , som så sammenfatter dette og 

legger fram en samlet rapport til kommunedirektøren. 

71,7 % av elever i Hitra 

kommune får skoleskyss (2020). 

Trygge og sikre skoleveier gjør 

at flest mulig barn og unge kan 

gå og sykle til skolen. Det vil gi 

dem verdifull trafikkerfaring, 

som de tar med seg hele livet 

og de forventes å bli mer 

trafikksikre trafikanter. 
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VEDLEGG 1 • HANDLINGSPLAN FYSISKE TILTAK 2022-2025 

Tiltaksdelen består av prosjekter som har fått prioritet hos Trøndelag fylkeskommune eller tiltak som ivaretas innenfor kommunens ordinære drift, og 

dermed er sannsynlig kan gjennomføres i løpet av planperioden 2022-2025. Tiltakene er et spekter av omforente og forankrede tiltak mellom ulike aktører i 

trafikksikkerhetsarbeidet på Frøya. 

 

 
 
 
 
 

    

    

 

2021: 
590 drepte og 
hardt skadde 

2024 
500 drepte og 
hardt skadde 

2030 
350 drepte og 
hardt skadde 

2050 
0 drepte og 

hardt skadde 

 

./. Handlings- og tiltaksplan 2022-2025 i eget vedlegg. 

 

KOMMUNALE VEGER 

 
Fra TS-plan 2016-2020: 

Prioritet Gatenavn/sted Trafikksikkerhetsproblem/Merknad Status 

 Mausund For stor fart/dårlig sikt i svingene. Tiltak: 
Flere fartsdumper/speil ved svingene 

Ikke utført 

 HC-parkering 
Sistranda 
barneskole 

Biltrafikk inne på skoleområdet – 
manglende skilting og fysisk sperre 

Ikke utført 

 Brøyting 
Sistranda 
barneskole 

Brøyting skjer i skoletiden Ikke fulgt opp 

 Frøyahallen Uoversiktlig av- og påstigning ved levering 
og henting av skolebarn 

Park- og 
rideløsning 

Prioritet Gatenavn/sted Trafikksikkerhetsproblem/Merknad Status 

etablert 
2020                 

 Busslomme ved 
sykehjem 
Hamarvik 

Mye trafikk til barnehage og sykehjem. 
Uoversiktlig vegkryss og ikke fullgod 
busslomme 

Busskur med 
belysning 
etablert 

 Nordskag Trafikkfarlig skolevei Fortau fra fv til 
oppvekstsenter 
etablert 2021 

 Dyrvik boligfelt Nedsatt fartsgrense/skilting Tas inn i 
revidert plan 

  

 

50? tiltak  
bedre 
trafikksikkerhet 

Mål for tiltaksplanen: 
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FYLKESVEGER 
Frøya kommune vil arbeide med disse tiltakene i dialog med vegeier. Slik dialog 

må være tydelig og hyppig. Tiltakene prioriteres ikke innbyrdes fra kommunens 

side. 
Fra TS-plan 2016-2020 

Prioritet Gatenavn/-sted Trafikksikkerhetsproblem Status på tiltak 

 Titran Overtakelse av veglys/ny 
bru/utbedring vei Myran 

Samme status på 
veglys og bru – 
noe utbfedringer 
på Myran 

 Hele Frøya Overtakelse av drift og 
vedlikehold veglys 
fylkeskommunale veger 

Overtakelse 
utført Hamarvik-
Hellesvik 2020 

 G/S Hamarvik – Melkstaden Etablering av gang- og 
sykkelveg Hamarvik-
Melkstaden 

Etablert i 2020 

  Flatval Omlegging fylkesveg Utført 

 Dyrvik-Hellesvik Etablering av gang- og 
sykkelvei 

Prosess med 
fylkeskommunen 
igangsatt 

 Dyrøy fergeleie For lite parkering – dårlig 
logistikk – manglende 
snuplass for buss m.m. 

Prosjekt 
igangsatt mellom 
Frøya kommune 
og 
fylkeskommunen 

 Hele Frøya Utskifting og etablering 
nye busskur med belysning 

Flere busskur er 
utskiftet og 
utplassert nye – 
pågående arbeid 

 Ervika Dårlig sikt fra avkørsel 
småbåthavn til fylkesveg  

TS-plan 2022-
2025 

Prioritet Gatenavn/-sted Trafikksikkerhetsproblem Status på tiltak 

 Husvika/Tverrvågen-
Nordskaget 

Redusert fartsgrense – 
saken spilt inn til 
fylkeskomunen 

Avslag på søknad 
– legges inn i 
TSU-plan 2022-
2025 

 Fv 714 Vikan/Vikasundet Feil dosering på vei - 
overflatevannproblematikk 

Ikke utført 

 Hellesvik/Svellingen/Strømøya Redusert fartsgrense Utført 

 Strømøybotn-Dyrøya Omgjøre Fv 6466 til Fv 714 Ny 2022-2025 

 Nordfrøyveien/Myraneien Busslomme og busstopp Ny 2022-2025 

 Sistranda Ny veg til liggekai Ny 2022-2025 

 Myran Busslomme og busskur Ny 2022-2025 

 Hamarvika Fotgjengerovergang ved 
busslomme til g/s 

Ny 2022-2025 
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VEDLEGG 2 • TILTAK I TRAFIKKSIKKERHETSPLANEN 

MED ANSVARLIG FOR GJENNOMFØRING 

 

Frøya kommunes rolle som barnehageeier Ansvar 

Innen utgangen av 2025 skal kommunen påvirke private barnehager til 
godkjenning som «Trafikksikker barnehage» 

Kommunalsjef 
oppvekst  

Alle ansatte skal i løpet av planperioden ha deltatt på kurs i regi av Trygg 
Trafikk innen trafikkopplæring i tråd med rammeplan for barnehagen 

Kommunalsjef 
oppvekst 

Skal gjennom de kommunale barnehagene gjennomføre tiltak for økt 
fokus på sikring av barn i bil (materiell/kampanje gjennom Trygg Trafikk) 

Kommunalsjef 
oppvekst 

 
Frøya kommunes rolle som skoleeier Ansvar 

Alle skolene skal innen utgangen av 2025 ha blitt godkjent som Trafikksikker 
skole 

Kommunalsjef 
oppvekst  

Det utvikles rutiner for sikker skoleskyss/bussvett, og etableres dialog med 
ansvarlig busselskap om innføring av disse rutinene i alle skolebussene 

Kommunalsjef 
oppvekst 

For å sikre størst mulig trygghet rundt skolen ved skolestart om høsten skal 
«Aksjon skolestart» være et fast tiltak ved alle skoler med elver på 
barnetrinnet 

Kommunalsjef 
oppvekst 

Skolene skal sørge for god sykkelopplæring i tråd med kompetansemål i 
Kunnskapsløftet. Alle skolene med elever på mellomtrinnet skal ha lærere 
med kompetanse innen sykkelopplæring. Lærerne skal ha deltatt på 
kommunens sykkelopplæringskurs som utlyses 1 ganger pr år i samarbeid 
med Trygg Trafikk 

Kommunalsjef 
oppvekst 

Kommunen skal sørge for at ungdomsskolen har nødvendig kompetanse for 
å tilby trafikalt grunnkurs og moped-kortet som valgfag 

Kommunalsjef 
oppvekst 

Kommunen skal gjennomføre vurdering av trafikksikker skoleveg Kommunalsjef 
oppvekst 

Kommunen skal arbeide for trafikksikre soner rundt skolene Kommunalsjef 
oppvekst 

Frøya kommunes rolle som skoleeier Ansvar 

Ha oversikt over og oppfordre til å søke om fylkeskommunale 
trafikksikkerhetsmidler 

Kommunalsjef 
oppvekst 

 
Frøya kommunes rolle som ansvarlig for innbyggernes helse og trivsel Ansvar 

Helsestasjonen oppdaterer sine planer for virksomheten med hensyn til 
trafikksikkerhetsbudskap (overfor foreldre og elever) 

Kommunalsjef 
helse -omsorg 

Helsestasjonen skal ha økt fokus på temaet barn i bil og spesielt at barna 
skal sitte bakovervendt i bil til de er 4 år 

Kommunalsjef 
helse -omsorg 

Kommunen skal fortløpende sende ut informasjon om fylkeskommunale 
tilskuddsordninger til relevante kommunale instanser samt til frivillige 
organisasjoner 

Kommunalsjef 
helse -omsorg 

Kommunen utarbeider årlig en oversikt over trafikkulykker og 
trafikkskadde i kommunen. Oversikten gjennomgås i kommunens 
ledergruppe. 

Kommunalsjef 
helse -omsorg 

Kommunen skal i samarbeid med Politiet drøfte trafikkforebyggende tiltak 
i Politirådet 

Kommunedirektør 

Kommunens frivillige organisasjoner skal årlig stimuleres til å implentere 
reisepolicy i egen virksomhet 

Kommunalsjef 
oppvekst 

Kommunen skal stimulere lag og foreninger til at alle barn til og fra fritids-
aktiviteter sikres best mulig og at voksne som transportører kjører med 
lavest mulig risiko 

Kommunalsjef 
oppvekst 

 
Frøya kommunes rolle som vegeier (omfatter også fortau, gang- og 
sykkelveger) 

Ansvar 

Årlig utarbeide prioriteringsliste for fysiske trafikksikkerhetstiltak på 
kommunal, og gjennomføre disse innenfor eksisterende økonomiske 
rammer 

Kommunalsjef 
almenne og 
tekniske 
tjenester 

Ha en prioriteringsliste for trafikksikkerhetstiltak på fylkesveg, med årlig 
rullering 

Kommunalsjef 
almenne og 
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tekniske 
tjenester 

Ha utarbeidet skriftlige rutiner for snøbrøyting/-rydding, strøing og rydding 
av vegetasjon på skoleveger 

Kommunalsjef 
almenne og 
tekniske 
tjenester 

Ha rutiner for å kvalitetssikring av trafikksikkerheten i forbindelse med 
anleggsvirksomhet, både i kommunal og privat regi 

Kommunalsjef 
almenne og 
tekniske 
tjenester 

Søke om fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler Kommunalsjef 
almenne og 
tekniske 
tjenester 

Kommunen som kjøper av ulike tjenester stiller krav til samarbeidspartnere 
om trafikksikker atferd (transport-, anleggs- og vedlikeholdstjenester). 
Disse innarbeides i anbudsdokumentene. 

Kommunalsjef 
almenne og 
tekniske 
tjenester 

Kommunen skal begrense muligheten for å kjøre inn på skoleområder og i 
tilknytning til skoler 

Kommunalsjef 
almenne og 
tekniske 
tjenester 

Kommunen skal legge til grunn universell utforming ved fysisk utforming av 
gangveg og –felt. 

Kommunalsjef 
almenne og 
tekniske 
tjenester 

 

 
Frøya kommunes rolle som arbeidsgiver Ansvar 

Innen utgangen av 2022 ha forankret retningslinjene for 
arbeidsrelatert ferdsel i trafikken (inkl. arbeidsreiser) i alle 
kommunens avdelinger 

HR sjef  

Trafikksikkerhet skal være årlig tema i kommunens arbeidsmiljøutvalg 
(AMU) 

HR sjef  

Påvirke kommunens ansatte, gjennom ulike aktiviteter hvert år, på 
den nasjonale refleksdagen (oktober), å benytte refleks som 
fotgjengere i mørket 

HR sjef  

Gjennomføre aktiviteter som stimulerer flere til å sykle samt bruke 
sykkelhjelm 

HR sjef 

Arbeide aktivt for å forhindre at ansatte er påvirket av legal eller 
illegale rusmidler i tjenesten 

HR-sjef 

Ved innkjøp av nye kjøretøy skal trafikksikkerhet vektlegges (5 stjerner 
i Euro-NCAP, AEB, feltskiftevarsler) 

Økonomisjef 

Trafikksikkerhetstiltak innarbeides i strategisk plan for 
kompetanseheving 

HR sjef  

Gjennomføre trafikksikkerhetskurs for ansatte som bruker motorisert 
kjøretøy i arbeid. Alle ansatte med motorisert og høye kjørelengder 
får tilbud om å gjennomføre HMS-trafikkurs og et førstehjelpskurs 
hvert tredje år 

HR sjef 

Alle barnehagene skal i planperioden innen 2025 ha hatt alle ansatte 
på kurs i trafikksikkerhet. Kursene vil ha fokus på Forskrift om 
miljørettet helsevern i barnehager og skoler, trafikkopplæring m.m. 

Kommunalsjef 
oppvekst 

Alle skolene skal i planperioden innen 2025 ha hatt minimum 50 % av 
de ansatte på kurs i trafikksikkerhet. Kurset vil ha fokus på 
kunnskapsløftets kompetansemål med hensyn på trafikk, forskrift om 
miljørettet helsevern i barnehager og skoler, sykkelopplæring mm. 

Kommunalsjef 
oppvekst 

Alle ansatte ved helsestasjonen skal ha gjennomført trafikksikkerhets-
kurs for «sikring i bil» innen 2025 

Kommunalsjef 

helse-omsorg 

Kommunens ansatte skal gjennomføre e-læringskurs i trafikksikkerhet 
og HMS (utviklet Trygg Trafikk på KS-læringsplattform) 

HR-sjef 
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VEDLEGG 3 • TRAFIKKSIKKER KOMMUNE 

KRITERIER FOR TRAFIKKSIKKER KOMMUNE 

Trafikksikker kommune er en godkjenningsordning som blant annet bygger på 

følgende kriterier: 

˃    Kommunen har forankret ansvaret for trafikksikkerhetsarbeidet hos ordfører 

og kommunedirektør. Delansvar kan ligge hos den enkelte etatsleder. 
 

˃    Kommunen har et utvalg med ansvar for trafikksikkerhet. 
 

˃    Kommunen har innarbeidet trafikksikkerhet i HMS/internkontrollsystemet 

som inneholder regler for reiser og transport i kommunens regi, og ved kjøp av 

transporttjenester 
 

˃    Kommunen har oppdatert oversikt over trafikkulykker i kommunen 

(personskadeulykker og ulykker med kun materielle skader). 
 

˃    Kommunen har en trafikksikkerhetsplan som er forankret i fylkets 

trafikksikkerhetsplan. 
 

˃    Kommunen har oppfylt kriteriene for den enkelte sektor (oppvekst, kultur, 

helse, drift, plan, HR). 

 

 

VEDLEGG 4 • SKADESTATISTIKKEN 

 

ULYKKER FORDELT PÅ MÅNED I FRØYA 

KOMMUNE 2011-2020 

Måned Antall 
januar 0 
februar 3 
mars 7 
april 1 
mai 6 
juni 3 
juli 5 
august 6 
september 6 
oktober 11 
november 8 
desember 4 
Sum 60 

 

ULYKKESTYPER I FRØYA KOMMUNE 

2011-2020 

Type Antall 

Andre uhell 4 

Samme kjøreretning 2 

Møteulykker 6 

Kryssende kjøreretning 5 

Fotgjengerulykker 3 

Utforkjøringer 40 

Sum 60 

 

SKADDE/DREPTE PÅ VEGNETTET I FRØYA 

KOMMUNE 2011-2020 

År Drepte/hardt 
skadde 

Lette 
skader 

2011 1 6 
2012 2 10 
2013 2 6 
2014 1 7 
2015 2 2 
2016 1 2 
2017 1 10 
2018 1 0 
2019 1 7 
2020 2 6 
Sum 14 56 

 

SKADDE/DREPTE FORDELT PÅ ALDER I 

FRØYA KOMMUNE 2011-2020 

Alder Antall 
0-14 år 2 
15-24 år 30 
25-34 år 12 
35-44 år 6 
45-54 år 7 
55-64 år 4 
65-74 år 2 
> 75 år 5 
Sum 70 

 
ULYKKER FORDELT PÅ VEGTYPER I FRØYA 

KOMMUNE 2011-2020 

Veg Antall 
Fylkesveg 54 
Kommunal veg 2 
Privat veg 3 
Skogsbilveg 1 
Ukjent 0 
Sum 60 

 



Handlings- og tiltaksplan – kommunedelplan for trafikksikkerhet 2022-2025 –                Revidering  juni 2023 
Tiltak  Område  Oppgave  Ansvarlig  Veg  Kommentar  Prioritet  Revidering juni 2023 

Holdningsskapende 
og forebyggende  

tiltak  

Samarbeidsplan  
med Hitra 
kommune  

Holdningsskapende  
arbeid 
Opplæring 
trafikksikkerhet 
Avrenning 
fiskeslo lastebiler  

Kommunedirektør  

  Det legges opp til kampanjer i 
samarbeid med Trygg trafikk, 
oppvekst, folkehelse, kultur, 
grendalag, næringsliv  

Kontinuerlig 
prosess  

Samarbeid med Politi og 
næringsliv – trafikksikker 
dag skal avholdes 
26.august 2023 – det 
legges opp til årlige 
kampanjedager 

  Tungtransport  Lose tungtransport fra 
Svellingen til Fv 716  Kommunedirektør  

Fv 6472  Kommunen i dialog med 
næringsliv   

  Saken er fulgt opp. 
Tas ut av planen 

  Vilt Hitra  Belysning utsatte  
strekninger – andre 
tiltak  

Kommunedirektør  

Fv 714  Samarbeid/innspill til 
fylkeskommunen sammen 
med Hitra kommune om  
belysningspunkter på de 
meste utsatte strekninger  
hvor vilt krysser vegbanen  

  Følges opp med særmøter 
med samarbeidsparter 

  Fv 716  Vintervedlikehold  
Fylkeskommunen  

Fv 716  Bedre vintervedlikehold – 
strøing ved behov – økt 
intervall snøbrøyting  

  Følges opp fortløpende – 
tiltak utført ved varsling 
fra kommunen 

  Kommunale  
veier  

Vintervedlikehold  
Kommunedirektør  

Alle 
kommunale 
veier  

Behov for økt tildeling midler i 
årsbudsjett  

  Ikke tilført ekstra midler – 
følges opp i 
budsjettprosess 

  Veglys  
  

Drift og vedlikehold  

Kommunedirektør  

Alle lyspunkt  Etablerte veglys som TSU-
tiltak busskur og i  
boligfelt m.fl. – økte 
kostnader med strømutgift og 
reparasjoner uten tilførte 
midler i budsjett 

  Fulgt opp der det er 
tilgang til strømforsyning 
– midler til drift ikke 
avsatt i budsjett – følges 
opp i budsjettprosess 

  
  

Kommunale  
veier  

  
Siktutbedring  Kommunedirektør  

Alle 
kommunale 
veier  

Vedlikeholdsplan utarbeides 
og tas inn i budsjett  

  Pågående tiltak 



  Private veier  Siktutbedring  

Vegeier/bruker  

Alle  Kampanje – forebyggende  
trafikksikkerhetstiltak - 
rydding kratt og skog  

  Følges opp ila 2023 

  Gang- og 
sykkelveier  

Kampanje  
Kommunedirektør  

Alle g/s 
strekninger  

Oppfordre flere til bruk  
av sykkel som 
framkomstmiddel  

  Fulgt opp 

  Turløyper  Planlegging  

Kommunedirektør  

Alle områder  Det bør være samhandling 
mellom turlag og kommunen 
ved  
opprettelse av turposter mtp  
parkeringsmuligheter  

Fortløpende   Tas ut av planen 

  Oppvekstsentre 
og barnehager  

Forebyggende 
trafikksikkerhetsarbeid  

Kommunedirektør  

  Mål for at alle oppvekstsentre 
og barnehager har etablert  
hjerterom Brøyting inne på 
skoleplasser/barnehage i  
åpningstid  
Belysning  
Trygg skolevei – 
kampanjer 
Mopedopplæring – 
ungd.skole Drop-soner  
Utvidelse parkeringsplass  
(Nordskag)  
 
Utnyttelse  
parkeringsplass (Nabeita) 

  Pågående sak flere 
oppv.sentre har fått 
etablert hjerterom – 
utvidelse parkeringsplass 
Nordskaget oppv.senter 
gjenstår 
 
Oppvekstsentre og 
barnehager kalles inn til 
TSU-møte september 
 
Satt på dagsorden i 
oppvekstbruksplan 



Nasjonal 
transportplan (NTP) 

og Barnas  
transportplan (BTP)  

  
Strategi  

Hvordan nå felles mål 
med fysiske tiltak  

Kommunedirektør  

  
  

Mange av tiltakene i NTP og 
BTP kan løses med 
forebyggende tiltak og 
tilskuddsordninger, men de 
større tiltakene kan vanskelig 
løses med den 
rammetildelingen 
fylkeskommunen får overført 
p.t. Regjeringen bør bevilger 
mere øremerkede midler slik at  
målene kan nås innenfor 
planperioden   

  
Kommune- 
direktørforum 
spiller inn 
dette til KS  

Følges opp 

Planverket  Forankring 
TSUarbeidet  

Helhetlig og samordnet 
trafikksikkerhetsarbeide  

Kommunedirektør  

  TSU-planen forankres  
som en kommunedelplan  
og skal sikre at trafikksikkerhet 
er et overordnet element i alle 
reguleringsplaner, arealplan, 
samfunnsplan, hovedplan for 
veg og  
andre temaplaner innad i 
kommunen  

  Følges opp under høring i 
planer 

Samhandling  Konsultative 
medlemmer og 
befaringer 
vegnettet  

Holde trykket på TSU 
arbeidet lokalt og 
regionalt  

Kommunedirektør  

Fylkesveger  
  

Arrangere årlige befaringer med 
fylkeskommune,  
vegvesen, politisk nivå og  
TSU-utvalget  
  
Halvårige fellesmøter med 
arbeidsgruppe,  

Arrangeres 
mars/april  
hvert år  
  
  
  
Vår/høst  

Befaring med fylket juni 
2023 
 
 
 
Fellesmøte arrangeres 
høst 2023 

     Trygg trafikk, vegvesen, 
politikontakt, fylkeskommune, 
ATB, folkehelsekoordinator  

  



Arbeidsgruppe  Forankring internt  Helhetlig tenking og 
arbeide  

Kommunedirektør  

  Det etableres en tverrfaglig 
arbeidsgruppe bestående av 
teknisk samferdsel og VA,  
oppvekst, FAU, kultur,  
folkehelse, 
kommuneplanlegger, bruker og 
eldreråd  

  Delvis fulgt opp 

Trafikksikker 
dag 

Helhetlig 
forebyggende 
tiltak 

Tverrfaglig 
samarbeidsgruppe 

Kommunedirektør 

 Det er planlagt gjennomføring 
av trafikksikker dag på 
flyplassen på Frøya den 26. 
august 2023 med følgende 
deltakere: 
Ambulanse, Politi, Trygg 
Trafikk, Kjøreskole, NMK Frøya, 
Frøya begravelsesbyrå, NAF, 
rektorer skole, deltakere fra 
Hitra kommune 

 
Gjennomføres 
26.august 

Nytt tiltak – skal 
gjennomføres årlig 

 
  

Kommunale  
veier  

Kartlegging  

Kommunedirektør  

Alle 
kommunale 
veier  

Kartlegging og gjennomgang 
for behov om etablering av 
fartsdumper – tas inn i budsjett  

  Kartlegging forsinket – tas 
sikte på igangsetting av 
kartlegging høsten 2023 

GANG- OG 
SYKKELVEI  

    
  

       

    
Strekningen  
Dyrvik-Nesset  

Gang- og sykkelvei på 
prioriteringsliste hos 
fylkeskommunen – deler 
av trace allerede 
utsprengt  Fylkeskommunen  

  
  
Fv 714  

Tettbebygd område med mye 
myke trafikanter, syklende og 
barns skoleveg  
Området er klarlagt for 
igangsetting – reg.plan 
utarbeidet og godkjent FK 
bevilget tilskudd på   
15 mill. til tiltaket  

  
Pågående sak  

Kommunen deltar i 
prosjektgruppe med 
fylkes- 
Kommunen – planlagt 
oppstart arbeider høsten 
2023 



  Nesset-Hellesvik  Forlengelse av g/s Dyrvik-
Nesset -  helhetlig 
strekning jfr  reg.plan  

Fylkeskommunen  

  
Fv 714  

  
Fylkeskommuen bes prioritere 
grunnerverv for å få fullført 
hele traceen som er regulert til 
formålet – spilles inn høring  
delstrategi for fylkeskommunal 
vei 

  
1 Innspill 
delstrategi 
veg  

Strekningen er med i 
detaljprosjekteringen for 
G/S Dyrvik-Nesset – 
legges fram som inv.sak til 
fylket ila 2023- fornying 
av reg.plan 

  Uttian  Gang- og sykkelvei   

Fylkeskommunen  

Fv 451  Det søkes g/s fra avkjøring Fv 
714 fram til snuplass ved 
«gården» -  økt 
befolkningsvekst og 
næringsutvikling  

2 Innspill 
delstrategi 
veg  
  

Følges opp med nytt 
innspill til 
fylkeskommunmen 

  Myrhaugveien –  
Dyrøy  
Skjønhals-Dyrøy  

Gang- og sykkelvei  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Primært g/s fra  
Myrhaugveien til Dyrøy 
fergeleie men målsetting om 
helhetlig gang- og sykkelvei 
fram til Dyrøy oppvekstsenter 
– betydelig økt trafikkmengde 
– økt befolkningsvekst og 
næringsutvikling  

3 Innspill 
delstrategi 
veg  

Følges opp med nytt 
innspill til 
fylkeskommunmen 

  Hellesvik- 
Svellingen  

Gang- og sykkelvei  

Fylkeskommunen  

Fv 716/Fv 
6472  

Økt trafikk langs strekningen – 
befolkningsvekst og 
næringsutvikling  

4 Innspill 
delstrategi 
veg  
  

Tas ut av planen – 
ikke aktuell lengre da 
tungtrafikk er 
betydelig begrenset 
og redusert 
fartsgrense er satt 

  Dyrøy fergeleie  
– avkjøring  
Stranda  

Gang- og sykkelvei  

Fylkeskommunen  

  
  
Fv 6466  

Økt trafikk langs strekningen 
– befolkningsvekst og 
næringsutvikling Etablere 
gang og sykkelvei – 
utbedring bru – barns 
skolevei – trygg skolevei  

5 Innspill 
delstrategi 
veg  
  

Følges opp med nytt 
innspill til 
fylkeskommunmen 
 
 
 
 
 
 
 



  Nordskaget  Gang –og sykkelvei  

Fylkeskommunen  

Fv 6460  Næringsutvikling Salmar – 
større trafikkmengde og 
myke trafikanter – forslag om 
omlegging av eksisterende 
adkomst til fykesveg  

Rekkefølge- 
krav i reg.plan  

Satt vilkår i høring av 
reg.plan om 
rekkefølgekrav 
opparbeidelse av gang- og 
sykkelvei 

FORNYING VEG  
ENDRET  
BRUKSKLASSE  
REASFALTERING  

Strømøybotn –  
Dyrøy fergeleie  

Vegutbedring og 
reasfaltering    
Endret funksjonsklasse  

Fylkeskommunen  

  
  
Fv 6466  

Hele vegstrekningen er i  
svært dårlig forfatning og 
anses meget trafikkfarlig – 
Hele strekningen må 
oppgraderes som  
helhetlig to-felts vei inkl 
bruer og endres fra 
bruksklasse E  til  
bruksklasse B og status Fv  
714 - store huller i vegdekke – 
slitasje ned til gruslag – 
vegarmer løs og masser  sklir 
ut i terreng. Bærelag må 
forsterkes og grøftrens 
utføres.  

Egen sak – 
innspill 
delstrategi veg  
  
  
  
  
  
  

Funsjonsklasse endret fra 
E til C-veg, følges opp 
med status som B-klasse  
 
Asfaltering planlagt fra 
Strømøybotn til 
Trøastraumen bru – 
sommer 2023 

  Hellesvik- 
Nordskaget  

Endret funksjonsklasse  

Fylkeskommunen  

Fv 716  Vegstrekningen har i dag 
funksjonsklasse D – 
trafikkutviklingen relatert til 
økt bosetting og utvikling 
næringsliv har økt ÅDT totalt 
og ÅDT tyngre kjøretøy – 
søkes endret fra 
funksjonsklasse D til 
funksjonsklasse B  

Egen sak  
Innspill 
delstrategi veg  

Søkes på nytt om endring 
funksjonsklasse fra D til B 

  Flatval- 
Nordskaget  

Utbedring og reasfaltering  
Fylkeskommunen  

  
Fv 716  

Deler av strekningen må 
reasfalteres.  Vegen bør  

1   

 



  Oppgradering til Fv 714    oppgraderes til Fv 714 mtp 
prioritering vintervedlikehold – 
mange trailere blir stående i 
Skarsvågbakken  
–  
trafikkfarlig/samfunnsøko nomisk 
utfordring  

Innspill 
asfaltpakke  
2023  

Fulgt opp med behov for 
reasfaltering delstrekninger  
 
Noe bedring vintervedlikehold 

  Bua-Titran  Reasfaltering  

Fylkeskommunen  

Fv 6460  Vegen er i veldig dårlig forfatning – 
dype spor, store huller, krakkelering, 
løse vegarmer  

2  
Innspill 
asfaltpakke 
2023  

Spilt inn til fylkeskommunen –  
ikke prioritert i 2023 –  
spilles inn på nytt 

  Mausund  Reasfaltering  

Fylkeskommunen/ 
kommunedirektør  

Fv 6468 
– KV   
20163,
20164,  
20170, 
20176,  
20192,  

Behov for reasfaltering både på 
fylkeskommunal og kommunal veg – 
krakkelering/huller  

3  
Innspill 
asfaltpakke 
2023  

Ikke prioritert av fylkes- 
kommunen  
 i 2023 – spilles inn på nytt 

  Frøyatunnelle
n  

Reasfaltering  

Fylkeskommunen  

Fv 714  Dype hull i kjørebaner – svært 
trafikkfarlig  

4  
Innspill 
asfaltpakke 
2023  

Fulgt opp – rehabilitering av 
 tunnell påstartet april 2023 
 og vil pågå til høsten 2024 

FORNYING  Sula  Asfaltere grusvei  

Fylkeskommunen  

Fv 6470  Dårlig grusvei – bør asfalteres ifb 
med etablering autonom buss – 
kommunen skal legge VA-ledninger 
langs hele fylkesveien – samkjøre 
felles prosjekt  
kommune/fylkeskommun e  

Innspill 
delstrategi veg  

Ikke prioritert av fylkes- 
kommunen i 2023 –  
spilles inn på nytt 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
SIKTUTBEDRING 
SKILTING  

    
  

       

  Tverrvågen  Siktutbedring/etablerin 
g av busslomme og 
veglys – redusert 
fartsgrense  

Fylkeskommunen  

  
Fv 716  

Små barn må krysse vegen i 80-sone 
med liten sikt i begge retninger – 
anses svært trafikkfarlig og tiltak med 
siktutbedring og etablering av 
busslomme og veglys må utbedres. 
Søkes på nytt om 60-sone til 
Fylkeskommunen – tidligere gitt 
avslag med begrunnelse ÅDT  

Egen sak pga 
kostnadsomfang  
Innspill 
delstrategi veg  
  
  
  
  
  

Spilt inn som TS-tiltak til  
fylkeskommunen våren 2023 – 
 ikke mottatt tilsvar pr mai  
2023 

  Strømøybotn 
bru (retning 
Dyrøya mot  
Svellingen)  

Siktutbedring  

Fylkeskommunen  

  
Fv 6466  

Uoversiktlig og svingete veg i begge 
retninger før inngangen til ei smal bru  

Egen sak pga 
kostnadsomfang  
Innspill 
delstrategi veg  
  
  

Spilt inn til fylkeskommunen –  
ikke satt på prioriteringsplan 
 for 2023 – følges opp 

  Gurvikdal 
vegkryss  

  
Siktutbedring  

Fylkeskommunen  

  
Fv 716  
  

  
Uoversiktlig vegkryss med stor 
trafikkmengde må utbedres snarlig  

1  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022 
 som TS-tiltak 

  
  

  

Avkjøring 
Dragsnes  

  
Siktutbedring  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Sving ved avkjøring til  
Dragsnes må utbedres – skolebarn 
krysser veien – uoversiktlig  

2  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022 
 som TS-tiltak 

  Nesset  Siktutbedring  

Fylkeskommunen  

Fv 714  Veldig dårlig sikt mellom  
nordligste avkjørsel til 
næringsområde på Nesset – 
bergnabbe rekker ut i vegarm –  

3  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Ses i sammheng med prosjekt 
 etablering av G/S Dyrvik- 
Nesset 



     sprenging må foretas – ses i 
sammenheng med  
g/s  

  

  Mausund  Siktutbedring/ 
fartsdempere  

Fylkeskommunen/ 
kommunedirektør  

Fv 6468 
– KV  
20163,2
0164,  
20170, 
20176,  
20192,  

Økt trafikkmengde - Smal  
vei – behov for siktutbedringer på 
fylkeskommunal og kommunal vei – 
utbedringer synkehull og etablere 
fartsdempere, montere sladrespeil, 
etablere flere møteplasser  

4  
TSU-midler  
Årlig  
søknadsfrist 
Egen sak 
kommunale 
midler  

Spilt inn til fylket høsten 2022  
som TS-tiltak 

  Hamarvik  Siktutbedring  

Fylkeskommunen  

Fv 714  Avkjørsel Kvernhusveien – 
Nordfrøyveien – dårlig sikt – behov 
for sprenging av fjell og fjerning av 
trær  

5  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022 
 som TS-tiltak 

  Ervika  Siktutbedring/utbedrin
g vei  

Fylkeskommunen  

Fv 714  Dårlig sikt fra avkjørsel småbåthavn 
til fylkesveg – stigning veg må jevnes  
ut for å få bedre siktforhold  

 6  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022   
som TS-tiltak 

  HellesvikDyrøy
a  

Siktutbedring/utbedrin
g vei  

Fylkeskommunen  

Fv 
714/Fv 
6466  

Flere partier langs vegstrekningen 
med smal vei, behov for sprenging 
fjellpartier  

7  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022  
som TS-tiltak 

MANGLENDE 
REKKVERK  

Nesset  Oppsett rekkverk  

Fylkeskommunen  

Fv 714  Vest for gamle Coop  
(innkjøring til bhg) langs Fv 714 må 
rekkverk anlegges – fotgjengere  
har falt i grøfta grunnet  
manglende rekkverk  
  

1  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022  
som TS-tiltak 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



NY  
BUSSLOMME/ 

BUSSSKUR  

    
  

       

  Sistranda  Toveis busslomme 
etableres ved kryss  
Nordfrøyveien  
Myranveien   Fylkeskommunen  

  
Fv 714  

Behov for busslomme med busskur 
og belysning – stor brukergruppe ifb 
med etablering av helsetun og økt 
boligbygging i området  

  
  
1  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022  
som TS-tiltak 

  Tverrvågen  Toveis busslomme  

Fylkeskommunen  

  
Fv 716  

Skolebarn langs strekningen – 
trafikkfarlig av-/påstigning – tiltak 
trygg skolevei  

2  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022  
som TS-tiltak 

  Holet, Dyrøya  Toveis busslomme med 
busskur  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Avkjøring DyrøveienHolet – toveis 
busslomme  
– flere skolebarn i området – tiltak 
trygg skolevei  

3  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022  
som TS-tiltak 

  Leirvikhamn  Toveis busslomme med 
busskur  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Avkjøring Dyrøyveien – Leirvikhavn – 
toveis busslomme – flere skolebarn i 
området – tiltak trygg skolevei  

4  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022 
som TS-tiltak 

  Skjelvika  Toveis busslomme med 
busskur  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Avkjøring Dyrøyveien – Vamyra – 
toveis busslomme – flere skolebarn i 
området – tiltak trygg skolevei  

5  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022  
som TS-tiltak 

  Kværnøya  Toveis busslomme med 
busskur  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Avkjøring Dyrøyveien – Kvernøya – 
toveis busslomme – flere skolebarn i 
området – tiltak trygg skolevei  

6  
TSU-midler  
Årlig 
søknadsfrist  

Spilt inn til fylket høsten 2022 
som TS-tiltak 



  Dyrøy  Justering busskur  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Avkjøring Dyrøyveien – Øyaveien – 
plassering av busskur for av- 
/påstigning må justeres – ikke 
trafikkvennlig løsning –   

Følges opp 
overfor 
fylkeskommu 
nen som egen  
sak  

Buss stopper ikke ved busskuret – 

 busskur satt opp ifb med  

planlagt  boligfelt – ikke bebygd  

p.t. flyttes til Uttian 

 (Meliheiveien) – dialog med  

grendalag 

Oversikt busskur Hele 
kommunen 

Helhetlig oversikt/plan 
for utbedring  

Kommunedirektøren 

 
Alle 
veier 

Det lages en helhetlig oversikt over 
utplasserte busskur samt 
tilstandsgrad på disse mtp behov for 
utskifting – utplassering av nye 

Frist – utgangen 
av 2023 

 

Nytt tiltak 

REDUSERT 
FARTSGRENSE  

    
  

       

  Dyrvik (ved  
Havgløtt) -  
Sistranda  

Det er tidligere omsøkt 
Fylkeskommunen  
redusert fartsgrense i 
80- sone ved Dyrvik 
boligfelt til 60-sone  

Fylkeskommunen  

  
  
Fv 714  

Fylkeskommunen vil som et 
midlertidig tiltak redusere 
fartsgrensen på strekningen til 50-
sone og se helhetlig på ny fartsgrense 
for strekningen Dyrvik –  
Sistranda  
Det søkes om permanent  
60-sone  
  
Saken purret flere ganger  
– SVV ser på saken pr mai  
2022  

1  
Følges opp 
overfor 
fylkeskommu 
nen som egen  
sak  

Saken meldt inn flere ganger  
til fylkeskommunen – følges  
opp som egen sak på nytt 



  Hamarvik-
Rabben  

Fra Hammarberget til  
Rabben  
  
Fra 80-sone ved 
Hammarberget og 
70sone fra Melkstaden 
endres med helhetlig 
60-sone for strekningen 
og fram til eksisterende  
50-sone ved Rabben  
  

Fylkeskommunen  

Fv 714  På strekningen er det flere boligfelt 
under regulering samt at regulert 
«utkikkspunkt» ved Hammarberget er 
i  
etableringsfase  
  
Saken fremmet overfor 
fylkeskommunen – gitt avslag – 
kommunen - opprettholder søknad 
om redusert fartsgrense 

2  
Følges opp 
overfor 
fylkeskommu 
nen som egen  
sak  

Fulgt opp , avslag på søknad – 
søkes på nytt da ny avkjøring 
til boligfelt er innvilget 
i 80-sone  

  Hamarvik -  
Flatval  

Fra avkjøring ved gamle 
sykehjem fram til 
oppvekstsenter  

Fylkeskommunen  

 Fv 716  Redusert fartsgrense til 50 km/t 
fram til 40 sone ved oppvekstsenter  

2  
Følges opp 
overfor 
fylkeskommu 
nen som egen  
sak  

Saken spilt inn til  
fylkeskommunen høsten 2022  
og vinteren 2023 – 
 ikke mottatt tilsvar 

  Dyrøya  Seterveien  
Kommunedirektør  

KV 
20120  

Redusert fartsgrense til 30 km/t – 
smal og uoversiktlig veg  

Administr.      
vedtak   

Følges opp 

  Dyrvik   Dyrvik boligfelt  

Kommunedirektør  

KV 
20075  

Redusert fartsgrense til 30 km/t – 
kommunalt  
boligfelt med tett bygningsmasse  

Adm
inistr.   Vedtak  

Følges opp 

  Alle 
kommunale 
veier  

Vedtak fartsgrense  

Kommunedirektør  

Diverse  Helhetlig gjennomgang alle 
kommunale veier om vedtak er fattet 
på fartsgrense – vilkår fra Politiet ved 
fartskontroll samt forebyggende 
trafikksikkerhetstiltak  

Administr. 
Vedtak  

Følges opp 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  Kværnøy-
straumen bru  

Bru med tredekke  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Vedtak i KST om at opprinnelig plan 
om utbedring forkastes og at det 
etableres ny tofelts bru  
  
Saken tatt opp i  
hovedutvalg for veg mai  
2022  

  
  
Pågående sak  
– innspill tofelts 
bru delstrategi 
veg  

Detaljprosjektering for 
 omlegging ny tilførselsvei 
og tofelts- bruer 
Kværnøystraumen og 
Trøastraumen pågår samt 
vegutvidelse mellom broene – 
fylkestinget avgjør om bruer  
skal rehabiliteres som en-felts 
eller om det skal bygges  
nye to-felts bruer 

  Titran bru  Bru av tredekke  

Fylkeskommunen  

Fv 6460  Tredekke er i meget dårlig forfatning 
– råttent – rekkverk av bolket opp 
med bruk av treverk og stål – 
fundamenterning for stålrekkverk er i 
treverket som er råttent – dårlig sikt i 
begge retninger – smal bru - svingete 
veg før  
påslagspunkt bru  
  
Fylkeskommunen i gang med 
prosjektering omlegging veg og 
etablering av ny bru  

  
  
Pågående sak  

Regulerinsarbeider pågår 

  Dyrøy bru  Bru av tredekke  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Tredekke i meget dårlig forfatning  - 
råttent – rekkverk er i dårlig 
forfatning  
  
  

Ses sammen 
med sak 
oppgradering 
vegstatus  

Spilt inn til fylkeskommunen –  
ikke prioritert i 2023 –  
spilles inn på nytt 

  Trøastraumen 
bru  

Bru av betong  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Gammelt betongdekke som må 
rehabiliteres – rekkverk av stål er 
helt gjennomrustet og anses meget 
trafikkfarlig  

Ses sammen 
med sak 
oppgradering 
vegstatus  

Detaljprosjektering pågår  
samtidig med  
Kværnøystraumen bru 



  Tungvågen  Bruer av betong  

Fylkeskommunen  

Fv 716  For smale – ødelagt rekkverk – 
generelt behov for oppgradering  

Ses sammen 
med sak 
oppgradering 
vegstatus  

Spilt inn til fylkeskommunen – 
lovt utbedring vinteren 2023 – 
ikke utført – purres opp til 
fylkeskommunen 

  Titran  Veitaveien -  
Hambuglandet  Kommunedirektør  

  
KV 
20137  

Betongbru – trenger oppgradering  Tas inn i 
helhetlig plan  

Ses i sammheng med  
prioritering av 
utbedringsbehov bruer  
og kaier 

  Mausund  Aursøy bru og molo  
Kommunedirektør  

  
KV 
20176  

Betongbru og fylling molo – behov for 
oppgradering og breddeutvidelse   

Tas inn i 
helhetlig plan  

Pågående prosjekt 

  Loknes,  
Skarsvågen  

Loknes bru  
Kommunedirektør  

  
KV 
20139  

Betongbru og fylling molo – behov for 
oppgradering og breddeutvidelse   

Tas inn i 
helhetlig plan  

Ses i sammheng med 
 prioritering av utbedrings- 
behov bruer og kaier 

  Hamarvik  Doktorbakken  
Kommunedirektør  

  
KV 
20052  

Betongbru og fylling molo – behov for 
oppgradering   

Tas inn i 
helhetlig plan  

Ses i sammheng med 
 prioritering av utbedrings- 
behov bruer og kaier 

 NYTT INNSPILL  Uttian  Uttian bru Fylkeskommunen  Fv  Betongbru – behov for fornying med 
utvidelse da broen er einveiskjørt. 
Gammel bru som er i dårlig tilstand. 
Stor befolkningsvekst på Uttian og 
næringsliv tilsier oppgradering og 
utvidelse 

 Tas inn i 
helhetlig plan – 
sak sendes 
fylkeskommunen 

NYTT TILTAK 

UTBEDRING VEIER               

  Vikan/ 
Vikasundet  

Overvann  
Fylkeskommunen  

Fv 714  Veg er feil dosert – 
overvannsproblematikk  

Egen sak  Følges opp 

  Skjelvika og 
Kvernøya  

Uoversiktlige vegkryss  

Fylkeskommunen  

Fv 6466  Uoversiktlige og smale veier, 
busstopp på bakketopper, utbedres – 
tiltak trygg skolevei  

TSU-midler  
Årlig søknadsfrist  

Spilt inn til fylkeskomunen  
tidligere – saken purres 

  Karlasvingen, 
Flatval  

Farlig overgang g/s til 
fylkesvei  

Kommunedirektør  

KV  Sette opp en bomløsning – 
overgangspunkt g/s - kjøreveg  

Oppfølging fra 
anleggsavd.  

Ikke aktuell – tas ut av planen 
 
 
 
 
 
 
 



FOTGJENGEROVERGAN
GER  

    
  

       

  Hammarberget  Oppmerking 
fotgjengerovergang fra 
gamle Fv 714 til g/s  Fylkeskommunen  

  
  
Fv 714  

Reg.planer boliger i prosess – 
fortetting bosetting – ny søknad 
redusert fartsgrense med 
fotgjengerovergang  

Egen sak  Spilt inn til fylkeskommunen 
 flere ganger – ikke mottatt  
tilsvar – purres  

  Hamarvik  Overgang 
busslommekjøpesenter 
Coop -  
Gulldokkveien  

Fylkeskommunen  

Fv 714  Markere fotgjengerovergang mellom 
busstopp og g/s ved kjøpesenter  

TSU-midler  
Årlig søknadsfrist  

Spilt inn til fylkeskommunen   
ganger – ikke mottatt tilsvar – 
purres 

  Djupmyra  Overgang avkjøring  
Djupmyra boligfelt – g/s 
Sørfrøyveien  

Fylkeskommunen  
  
Fv 714  

  
Skolebarn og øvrige myke trafikanter 
krysser veg for  

TSU-midler  
Årlig søknadsfrist  

Spilt inn som TS-tiltak  
vinteren 2023 – i 
kke mottatt tilsvar 

     å benytte helhetlig g/s Flatval-Dyrvik    

  Sistranda  Eksisterende 
fotgjengerfelt  Fylkeskommunen  

Fv 714  Oppmerking på alle 
fotgjengeroverganger   

TSU-midler  
Årlig søknadsfrist  

Følges opp 

FRØYATUNNELLEN    Belysning  
Fylkeskommunen  

Fv 714  For dårlig lys i tunnelåpninger - 
trafikkfarlig  

  
Egen sak  

Følges opp i prosjektet 

    Asfaltering  
Fylkeskommunen  

Fv 714  Farlige fordypninger i kjørebane – 
meget trafikkfarlig – ad-hoc sak  

  
Egen sak  

Fulgt opp 

    Gjennomsnittsmåling  
Fylkeskommunen  

Fv 714  Ønskelig med gjennomsnittsmåling av  
fart   

  
Egen sak  

Blir iverksatt når 
tunnellrehabilitering er  
gjennomført høsten 2024 

               

VEGLYS  Fylkes- 
kommunale 
veger  

Hele Frøya med 
øyrekka  

Fylkeskommunen  

Alle 
veger  

Det søkes overtakelse av kostnader 
med veglys på alle fylkeskommunale 
veger – kommunen og  
private (grendalag m.fl.) bekoster 
dette p.t.  

Egen sak  Delvis fulgt opp – 
 spilles inn på nytt  



 



 
 

SAKSFRAMLEGG 
 
Saksbehandler:  Ann Magritt Glørstad Arkiv: Q84  
Arkivsaksnr.: 23/1890    
 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 
Trafikksikkerhetsutvalget 
 
VEISKILT - KREKLINGVEIEN  
 
 
Forslag til vedtak: 
 

1. Trafikksikkerhetsutvalget anbefaler vegmyndigheten at det etableres et 30-
soneskilt, barn leker-skilt samt fartsdumper i Kreklingveien jfr vedlagte kart av 
30.11.23. 
 

 
 
Vedlegg: 
 
Epost av 15.09.23. 
Kart av 30.11.23. 
 
 
Saksopplysninger:   
 
Charlotte Aalberg Zito søker ved epost av 15.09.23 om at det etableres barn-leker skilt samt i 
Kreklingveien med bakgrunn i at biler har stor fart og hvor barn ferdes i vegbanen. 
 
Kommunedirektøren kan opplyse at det er etablert et 30-sone skilt fra påslagspunktet fra Fv 
714/Beinskarveien som indikerer at det er 30-sone i hele strekningen/området som er 
tilknyttet denne kommunale hovedvegen. 
 
Det er etablert barnehage i enden av Kreklingveien som fordrer mye trafikk og ferdsel blant 
myke trafikanter og det er ikke fortausløsning langs denne vegen. 
 
 
Vurdering: 
 
 
Kommunedirektøren ser utfordringsbildet med mye trafikk og manglende fortausløsning for 
myke trafikanter langs Kreklingveien og ser behovet for at det gjøres ekstra tiltak med mere 
skilting og fartsdumper for å kunne redusere fartsnivået. 
 
Kommunedirektøren anbefaler at det rettes henvendelse til vår Politikontakt om at det 
gjennomføres fartskontroller. 



 
Som et avbøtende strakstiltak anbefales det videre at det snarst bør settes opp et 30-soneskilt 
og underskilt med Barn leker samt at det etableres to fartsdumper ved neste års 
asfalteringsarbeider. 
 
 
Forhold til overordna planverk: 
 

• Kommuneplanens samfunnsdel – Frøya har god infrastruktur og kommunikasjon – 
Satse på trafikksikre veier 

• Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2023-2027 
 
Økonomiske konsekvenser: 
 
Innkjøp av skilt og etablering av to fartsdumper – ca kr 45.000 
 
 
 
 



Fra: Charlotte Aalberg [CharlotteAalberg@hotmail.com]
Til: Postmottak [postmottak@froya.kommune.no]
Kopi: 
Sendt: 22.09.2023 12:01:54
Emne: Skilt i Kreklingeveien
Vedlegg: 

Hei.
Det er ønskelig med skilting i Kreklingeveien (fra krysset og ned til barnehagen). 
Daglig går jeg her med barn og barnevogn til barnehagen. Opplever nesten daglig at bilene kommer i stor fart og hopper
det da et barn i veien klarer er ikke å stoppe i tide. Vet at det er 30 sone, men det er for mye når det ferdes barn langs
veien. Ønskelig med et skilt som viser at barn leker/ferdes her.

Mvh. Charlotte Aalberg Zito



30.11.2023Dato:

Utskrift fra Norkart AS kartklient

1:750Målestokk: Koordinatsystem: UTM 32N
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SAKSFRAMLEGG 
 
Saksbehandler:  Ann Magritt Glørstad Arkiv: Q10  
Arkivsaksnr.: 23/2402    
 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 
Trafikksikkerhetsutvalget 
 
FORARBEIDER ASFALTERING FV 6446 DYRØYVEIEN  
 
 
Forslag til vedtak: 
 

1. Trafikksikkerhetsutvalget vedtar at det ytes et tilskudd på kr 300 000 til 
Trøndelag fylkeskommune for forarbeider med asfaltering av Fv 6446 
Dyrøyveien. 

 
 
Vedlegg: 
 
 
Saksopplysninger:   
I forbindelse med asfaltering av Fv 6446 Dyrøyveien har Frøya kommune ytet et tilskudd 
med inntil kr 3 800 000 for å få realisert dette tiltaket. 
 
Kommunestyret fattet følgende vedtak: 
 

1. Kommunestyret vedtar at det bevilges inntil 3.8 millioner, dog ikke ut over 50% av 
dokumenterte kostnader for asfaltering av Fv 6466 Strømøybotn-Dyrøya for strekningen 
S10D1 –fra m3414 (slette ved Litlstraumen) –til m5914 (Trøastraumen bru) . 

2.  Forutsetningen for bevilgningen er at Trøndelag fylkeskommune asfalterer Fv 6466 for 
strekningen S10D1 –fra m3 (vegkryss Strømøybotn) –til S10D1 m3414 (sletta ved 
Litlstraumen) slik at vi har en helhetlig asfaltering på fylkesveg 6466 fra vegkryss 
Strømøybotn til Trøastraumen bru.  

3. 3. Bevilgningen er en samfinansiering med Trøndelag fylkeskommune som vegeier og 
ytes som et tilskudd med netto kostnad. 4. Tilskuddet dekkes av midler fra 
disposisjonsfond, som pr. 04.05.23 har en saldo på kr. 15 169 996.- 

 
Ved nærmere detaljplanlegging og kostnadsberegning over asfalteringsprogrammet erfarte 
Fylkeskommunen at den avsatte ramme ikke hadde tilstrekkelig kapital til å få utført 
forarbeider før asfaltering og forespurte Frøya kommune om vi kunne bidra med et tilskudd 
på kr  350 000 av et anslagsvis kapitalbehov med en total kostnad  på  ca 500 000 + mva og 
hvor fylkeskommunen ville finne midler til resterende 150 000 + mva.    I og med at dette er 
en fylkesveg vil kun vegeier kunne få momskompensasjon og hvor de også vil få dette 
fradraget når det gis som tilskudd fra kommunen.  
Faktisk avregning viser at kostnaden ble kr 549 744,36 inkl mva og utgjør kr 439 795,48 nto. 
Det er oppnådd enighet mellom fylkeskommunen og kommunen om at det ytes kr 300 000 
fra Frøya kommune og resterende del dekkes av fylkeskommunen. 



 
Både fylkeskommunen og kommunen anså behovet for at nødvendige forarbeider burde 
utføres for å kunne ha lengst mulig levetid på asfalteringsarbeidet. 
 
Leder i Trafikksikkerhetsutvalget foretok derfor en henvendelse til trafikksikkerhetsutvalgets 
medlemmer om de kunne være med på dette tiltaket og da saken hastet var det ikke rom for å 
sette et formelt møte. 
Utvalgets medlemmer stilte seg positiv til dette og beslutning om tilskudd på kr 350 000 ble 
da meddelt fylkeskommunen. 
 
Vurdering: 
Kommunedirektøren ser positivt på det konstruktive samarbeidet som gjennomføres mellom 
kommunen og fylkeskommunen og mener på et generelt grunnlag at kostnader med 
fylkesveg skal dekkes av vegeier, i dette tilfelle fylkeskommunen. 
 
Kommunedirektøren er dog kjent med at det er lite midler i den fylkeskommunale potten 
som skal fordeles blant alle kommunene i Trøndelag og trenden har de senere år vært at de 
kommuner som kan stille med tilskuddsmidler rykker fram i køen og derav oppnår ønsket 
opprusting av vegnettet. 
 
Dyrøyveien har i flere år vært spilt inn som et ønsket tiltak fra kommunens side og var i 
svært dårlig forfatning, det var dermed avgjørende og ønskelig at kommunen kunne stille 
tilskuddsmidler for å få rustet opp vegen til en mere trafikksikker veg. 
 
Asfalteringsarbeider ble utført i slutten av oktober og første del av november og har nå fått et 
stort løft med flere utbedringer av siktlinjer, flere møteplasser og et langt bedre vegdekke 
enn tidligere. 
Dette er i tråd med trafikksikkerhetsutvalgets målsetting om tryggere skolevei og generelt 
mere trafikksikre ferdselsårer. 
 
Forhold til overordna planverk: 
 

• Kommuneplanens samfunnsdel – Frøya har god infrastruktur og kommunikasjon – 
satse på trafikksikre veier. 

• Komunedelplan for trafikksikkerhet 2024-2027 
 
Økonomiske konsekvenser: 
Bidraget blir dekt over virksomhetens driftsbudsjett, da kommunen ikke kan benytte 
lånemidler på fylkeskommunal eiendom.  
 
Føres over 5110.332.12305 Vedlikehold av veier.  
 
 
 
 



 
 

SAKSFRAMLEGG 
 
Saksbehandler:  Ann Magritt Glørstad Arkiv: L12 &13  
Arkivsaksnr.: 23/2408    
 

Saken skal behandles i følgende utvalg: 
Trafikksikkerhetsutvalget 
 
HØRINGSDOKUMENT TRAFIKKSIKKERHETSUTVALGET – 
DETALJREGULERINGSPLAN RÅDHUSGATA 8  
 
 
Vedtak: 
Forslag til vedtak: 
 
Trafikksikkerhetsutvalget har følgende uttalelse til planen: 
 
 
 
Vedlegg: 
Samlet saksframstilling med vedlegg 
 
 
 
Saksopplysninger:   
 
Frøya kommune har lagt ut detaljreguleringsplan for Rådhusgata 8 med frist for innspill 
12.01.2024, og ønsker å undersøke om Trafikksikkerhetsutvalget ønsker å komme med en 
uttalelse til høringen. 
 
Det vises til planforslaget i dette dokumentet, samt vedlagte dokumenter.  
 
Høring og offentlig ettersyn: Detaljreguleringsplan for Rådhusgata 8 
Hovedutvalg for Samfunn fremmer saken for Rådhusgata 8 (gnr. 21, bnr. 203 og 
390 mfl) (PLANID: 5014202104) med planbeskrivelse, planbestemmelser og 
plankart datert 18.10.2023, og legger detaljreguleringsplanen ut til høring og 
offentlig ettersyn, jfr. PBL § 12-10. 
Hensikten med planarbeidet er å utvikle eksisterende bygning på eiendommene gnr. 21 bnr. 
203 med én ekstra etasje og 8 nye boenheter (16 totalt). Videre ønsker en å legge til rette for 
at eiendommen gnr. 21 bnr. 390 skal kunne benyttes som arealer for fremtidig utvidelse av 
Hotell Frøya. 
Kartutsnitt av området: 



 

Plandokumentene kan sees i bunnen av artikkelen og ved henvendelse i Frøya kommunes 
servicekontor. 
 
Merknader 
Evt. merknader sendes innen 12.01.2024 til: postmottak@froya.kommune.no eller Frøya 
kommune, postboks 152, 7261 Sistranda. 
 
Med kopi til: 
On Arkitekter og Ingeniører AS - Orkdalsveien 82, 7300 Orkanger, eller post@on-as.no. 
 Rådhusgata 
 
Vurdering: 
 
Kommunedirektøren har i forbindelse med at saken er lagt ut på høring spesielt bedt om 
høringsinnspill rundt sikkerheten for myke trafikanter.  
 
Kommunedirektøren legger med dette fram høringsdokumentene til 
Trafikksikkerhetsutvalget for uttalelse 
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FRØYA KOMMUNE 
Samlet saksframstilling   
Saksbehandler: 
Emil Krokan 

Arkivkode:  
GNR 21/203 

Arkivsaksnr: 
21/1440 

    Gradering:  
  

 
Behandling: 
/ Kommunestyret  
101/23 Hovedutvalg for Samfunn 21.11.2023 
 
SAMLET SAKSFREMSTILLING - FØRSTEGANGSBEHANDLING REGULERINGSPLAN FOR 
RÅDHUSGATA 8, GNR 21 BNR 203 (DETALJREGULERINGSPLAN 5014202104) 
 
 
Behandling/vedtak i Hovedutvalg for Samfunn den 21.11.2023 sak 101/23 
 
Behandling: 
 
Vedtak: 
1. Hovedutvalg for Samfunn fremmer saken og legger den ut til høring og offentlig  
ettersyn etter plan- og bygningslovens § 5-2 og § 12-10. 
2. Før sluttbehandling skal følgende tema/momenter utbedres/vurderes på nytt 

• Valg av utforming, fasader og fargebruk må vurderes på nytt for å øke  
kvaliteten på det arkitektoniske uttrykket i sentrum. Visuelle uttrykk er  
momenter som må vektlegges tungt når det gjelder nye reguleringsplaner i  
sentrum. 

• Ny lokalisering av renovasjon må vurderes grunnet ugunstig plassering og  
sikkerhet for myke trafikanter. Parkeringsplasser (SPA2) må utgå. 

 
Enstemmig. 
 
 
Innstilling: 
 
Forslag til vedtak: 

1. Hovedutvalg for Samfunn fremmer saken og legger den ut til høring og offentlig ettersyn etter 
plan- og bygningslovens § 5-2 og § 12-10. 

2. Før sluttbehandling skal følgende tema/momenter utbedres/vurderes på nytt 

• Valg av utforming, fasader og fargebruk må vurderes på nytt for å øke kvaliteten på det 
arkitektoniske uttrykket i sentrum. Visuelle uttrykk er momenter som må vektlegges tungt 
når det gjelder nye reguleringsplaner i sentrum. 

• Ny lokalisering av renovasjon må vurderes grunnet ugunstig plassering og sikkerhet for 
myke trafikanter. Parkeringsplasser (SPA2) må utgå.  

 
Utredning: 
 
Vedlegg: 

1. Planbeskrivelse, datert 18.10.2023 
2. Planbestemmelser, datert 18.10.2023 
3. Plankart, målestokk: 1:1500, datert 18.10.2023 
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4. ROS-analyse, datert 03.02.2022 
5. Vedlegg: Situasjonsplan, datert 18.10.2023  
6. Vedlegg: Situasjonsplan, datert 18.10.2023 
7. Vedlegg: Støyutredning 
8. Vedlegg: Sol-/skyggediagram 
9. Vedlegg: Geoteknisk datarapport 
10. Vedlegg: Geoteknisk prosjekteringsrapport 
11. Vedlegg: Overordnet VA-plan 
12. Vedlegg: VA-plantegning 
13. Vedlegg: Høydesnitt 
14. Vedlegg: Fasader 
15. Vedlegg: Uteoppholdsareal illustrasjon 
16. Vedlegg: Tilbygg illustrasjon 
17. Vedlegg: Perspektiv fra nord, nordre areal 
18. Vedlegg: Perspektiv fra vest, nordre areal 
19. Vedlegg: Perspektiv fra sør, nordre areal 
20. Vedlegg: Gateoppriss 
21. Vedlegg: Høringsuttalelser 
 

 
Saksopplysninger: 
Planforslaget  
Planforslaget legger opp til en fleksibel bruk av eksisterende bygningsmasse som samtidig muliggjør videre bruk 
og aktivitet i sentrumsområdet. Parkering løses på egen tomt på terreng og integrert i bygningsvolumet. 
Uteoppholdsareal på terreng plasseres skjermet fra fylkesveien. I tillegg er det store, opparbeidede 
uteoppholdsarealer rett nord for 21/203 på Sistranda barneskole som kan nyttes som supplement til egne 
uteoppholdsarealer. 

Planforslaget legger også opp til en videreutvikling av eiendommen 21/390 der man ser for seg å rive 
eksisterende bebyggelse og utvide Hotell Frøya med et nytt bygningsvolum og tilhørende parkeringsplasser. 

Planforslaget avsetter noe areal i eksisterende 1. etasje på 21/203 til næring/forretning/kontor for å sikre videre 
etableringer av bedrifter på Sistranda for å bygge opp under sentrumsutviklingen som kommunen ønsker i 
området. Man legger opp til en noe lavere parkeringsdekning for næringsarealene enn det kommuneplanen 
krever, i tråd med Frøya kommunes ønske om et mindre bilbasert sentrumsområde. 

Hensikt med regulering 
Hensikten med planforslaget er å omregulere eksisterende bebyggelse på 21/203 til sentrumsformål for mulige 
fremtidig bruksendring og ombygging, fortrinnsvis til boliger.  

Hensikten med planarbeidet er å utvikle eksisterende bygning på eiendommene gnr. 21 bnr. 203 med flere 
boenheter. Videre ønsker en å legge til rette for at eiendommen gnr. 21 bnr. 390 skal kunne benyttes som arealer 
for fremtidig utvidelse av Hotell Frøya. 

Eiendomsforhold 

Gnr/Bnr Hjemmelshaver 

21/36/1 
Bio Senteret AS, Billy Robert 
Fredagsvik, Oddulf Fredagsvik 

21/49 Frøya kommune 

21/203 
Frøy Eiendom AS, Steffen Teigås, 
Ida Ragnhild Haugen, Gunnhild 
Yttersian, Frida Østheim Rimol, 
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Andor Kristiansen, MB Blikk AS, 
Anita Marie Holm, Svein Leon 
Larsen 

21/249 Bekken Eiendom AS 

21/390 Frøy utvikling AS 

1714/11 Trøndelag Fylkeskommune  

 
Beliggenhet, eksisterende forhold 
Planområdet ligger like ved kommunesenteret Sistranda på Frøya, med gangavstand til skole, butikker og 
tjenester samt turterreng og sjørelaterte aktiviteter. Det er opparbeidet vei og tilrettelagt for myke trafikanter. Det 
er godt utbygd infrastruktur i området og det vurderes derfor ikke som nødvendig å opparbeide ny vei/ny trase i 
forbindelse med reguleringen, med unntak av avkjørsel for eiendommen 21/390. For eiendommen 21/203 er 
innkjørsel fra Nordfrøyveien og inn på Rådhusgata. For eiendommen 21/390 vil det bli innkjøring fra 
Nordfrøyveien inn på Sørveien. Her må det opparbeides en innkjørsel inn til boligene rett etter avkjøring på 
Sørveien. 

Forhold til overordnende planer 
Hele planområdet er regulert til bebyggelse og anlegg, nåværende i kommuneplanens arealdel. Kommunedelplan 
Sistranda angir at reguleringsplanen Sistranda sentrum fortsatt skal gjelde, som angir arealbruken til å være 
forretning/kontor. Ved motstrid skal kommuneplanens arealdel gå foran KDP Sistranda, jf. kommuneplanens § 
1.1. 

Gjeldende reguleringsplan(er) 
Sistranda, sentrum sør, 25.09.2007  

Herredshus, Helsesenter (1620198101)  

Miljøgate Sistranda deler av gnr. 1714, bnr. 10 (1620201006) 

Innkomne merknader til planoppstart 

Innspill fra Dato Hovedmomenter Innspill Vurdering i plan 
Statens 
vegvesen 

01.10.22 Forventer at det i planbeskrivelse og ROS-
analyse vurderes hvordan endret 
trafikksituasjon vil påvirke trafikken på 
FV719.  
 
Forventer at det legges til rette gode 
løsning for myke trafikanter i tråd med 
prinsippene om universell utforming.  
 
Støyhensyn og adkomst for nødetater må 
ivaretas. 

Egen ROS-analyse er 
utarbeidet som vedlegg til 
planen. 
 
 
 
 
 
 
Merknad fra kommunen:  
Adkomst for nødetater 
sendes til Trondheim brann- 
og redningstjeneste (TBRT) 
på høring.  

Trøndelag 
Fylkeskommune 

07.01.22 Stedsutvikling  
Viktig at planen sikrer gode fasader også 
på gatenivå. 
 
Når det bygges boliger på bekostning av 

Tas til etterretning. 
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forretning, oppfordrer Fylkeskommunen 
til å være bevisst på at det i tråd med 
ønsket utvikling at nye boliger etableres 
på bekostning av etablerte forretningsareal 
i sentrum. 
 
Fylkesveg  
Ber om at det blir gjort faglige 
vurderinger av hvordan den forventede 
trafikkstrømmen til og fra boligkvartalet 
vil påvirke trafikksikkerheten og 
trafikkflyten i krysset mot FV 714.  
 
Nybygging langs fylkesveg skal ikke være 
i strid med anbefalingene i  
retningslinjen for behandling av støy i 
arealplanlegging (T-1442) og 
retningslinjen for behandling av støv i 
arealplanlegging (T-1520).  
 
Hensynet til støy for uteoppholdsarealene 
må ivaretas.  
 
Kulturminner eldre tid  
Generell aktsomhetsplikt etter 
kulturminneloven § 8 og at arbeidet skal 
stanses og Fylkeskommunen varsles 
dersom man under opparbeidingen støter 
på noe spesielt i grunnen.  

 
 
 
 
 
 
 
 
Egen ROS-analyse er 
utarbeidet som vedlegg til 
planen. 
 
 
 
 
Egen støyrapport er 
utarbeidet som vedlegg til 
planen. 
Støv er vurdert og ivaretatt. 
 
§ 8 i kulturminneloven er 
tatt inn i bestemmelsene. 

Statens 
vegvesen  
 

18.01.22  
 

Ny uttalelse etter endring/utvidelse av 
planområde:  
 
Det fremgår ikke av mottatt brev hvordan 
adkomst til den nye eiendommen tenkes 
løst. Dersom adkomst skal være direkte 
fra FV 714, må dette først avklares med 
Trøndelag Fylkeskommune. Statens 
vegvesen anbefaler at adkomst legges i 
Sørveien, men konsekvensen av det må 
utredes nøye under arbeid med 
planforslaget. 

Adkomst fra 21/390 
samordnes med eksisterende 
avkjørsel fra Hotell Frøya 
direkte fra FV714, likt som 
for 21/203. Én felles 
avkjørsel fra alle 
eiendommene vil gi en mer 
oversiktlig 
avkjørselssituasjon. 

Bekken 
Eiendom AS  

03.02.22 Representerer parten som ligger i midten 
av planområdet. Har selv en pågående 
planprosess med PlanID 162002000705 
(sak 19/781). Det planlegges høyhus 
sørvest på eiendommen, i tillegg til 
utvidelse av eksisterende fløy sørover. 
Hotellet har høyere brannklasse enn 
næringsbygg/boligbygg og nye 

Tas til etterretning.  
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omkringliggende planer bør ta hensyn til 
hotellets planer ved plassering av nybygg i 
dette området. 

Tensio TS AS 25.02.22  Høyspentkabler  
Opplyser om at de har både 
høyspentkabler og lavspentkabler innenfor 
planområdet.  
 
Det må legges inn en hensynssone for 
disse. (Eller at utbygger må betale flytte 
for noen av de).  
 

En høyspentkabel ligger 
under eksisterende bygg på 
eiendommen gnr. 21 bnr. 
203. Det skal ikke gjøres 
endringer av bygget som 
berører denne.  
 
Det planlegges heller ikke 
for tiltak som har betydning 
for høyspentkabler i andre 
deler av planområdet. Når 
det gjelder lavspentkabler så 
vil det bli aktuelt å 
flytte/fjerne disse på 
eiendommen gnr. 21 bnr. 
390 da eksisterende enebolig 
her skal rives. Med 
bakgrunn i overnevnte anser 
en ikke at det vil være behov 
for å legge inn hensynsoner i 
plankartet. Når det gjelder 
forholdet at utbygger må 
betale for å flytte kabler så 
er en innforstått med dette, 
men da dette er et 
privatrettslig forhold, kan 
dette ikke inngå som en del 
av plandokumentene.  

NVE  
 

10.10.21 
04.02.22  

 

Geoteknikk og grunnforhold  
Det må utarbeides en geoteknisk 
vurdering i forbindelse med planarbeidet. 
En geoteknisk vurdering av 
områdestabiliteten bør utføres i henhold til 
prosedyre beskrevet i NVEs veileder 
1/2019 – Sikkerhet mot kvikkleireskred. 
Det må dokumenteres at sikkerheten er 
ivaretatt og at tiltaket er gjennomførbart i 
henhold til plan- og bygningsloven § 28-1 
og TEK17 § 7-3.  
 
Klimatilpasning og 
overvannshåndtering  
Planforslaget må beskrive hvordan 
overvannshåndtering tenkes løst, da 
overvannshåndtering er en viktig premiss 
for plasseringen og utformingen av de 
ulike tiltakene i reguleringsplanen.  
 
NVE sin oppfølging av planarbeidet  
I plandokumentene må det gå tydelig fram 
hvordan de ulike interessene er vurdert og 

Tas til etterretning.  
 
 
 
 
 
 
Overordnet VA-plan er 
utarbeidet som  
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innarbeidet i planen. Alle relevante 
fagutredninger innen NVEs saksområder 
må være vedlagt planer som sendes på 
høring til NVE. NVE viser til sitt tidligere 
innspill (10.10.21) og understreker at det 
tidligere innspillet også vil være gjeldende 
for utvidelsen av planområdet.  
 

Statsforvalteren 
i Trøndelag  
 

07.10.21  
31.01.22  

Landbruk  
Statsforvalteren som landbruksmyndighet 
mener det er uheldig å legge til rette for 
ren boligbebyggelse dersom dette i neste 
omgang fører til nytt behov for areal til 
formålene forretning og kontor. Det er 
derfor viktig at det gjøres grundige 
vurderinger av dette før man eventuelt går 
videre med en ren boligplan. Vi ber om at 
disse vurderingene følger planmaterialet 
når saken sendes på høring.  
 
Støy  
Gul sone er en vurderingssone hvor 
kommunene bør vise varsomhet med å 
tillate etablering av blant annet nye 
boliger. I utgangspunktet bør slik 
bebyggelse bare tillates dersom man 
gjennom avbøtende tiltak tilfredsstiller 
grenseverdiene. Rød sone angir et område 
som på grunn av det høye støynivået er 
lite egnet til støyfølsomme bruksformål. I 
rød sone  
bør kommunen derfor ikke tillate 
etablering av blant annet boliger.  
 
Luftforurensing  
Retningslinje for behandling av 
luftkvalitet i arealplanlegging T-1520 må 
legges til grunn for planforslaget.  
 
Klima  
Planen må innarbeide tiltak eller 
virkemidler for å redusere utslipp av 
klimagasser, ivareta klimatilpasning som 
hensyn, og tiltak for mer effektiv 
energibruk og miljøvennlig 
energiomlegging,  
 
Overvann  
Håndtering av overvann må vurderes i 
planarbeidet. Overvann bør løses på 
overflaten og ikke gjennom 
overvannsnettet. 
  
Massebalanse  

  
Arealet er regulert til 
sentrumformål og det vil 
fortsatt kunne være aktuelt å 
etablere/videreføre 
næringsarealer i deler av 
bygget eksisterende bygg på 
eiendommen gnr 2 bnr 203 
(BS1).  
 
Når det gjelder eiendommen 
gnr 21 bnr 390 (BS2) så er 
denne tiltenkt utvidelse av 
Hotell Frøya.  
Frøya kommune har i 
kommunedelplan for 
Sistranda (27.09.2018) 
avsatt et stort areal til 
sentrumsformål rett vest for 
planområdet. Dette arealet er 
på over 16 daa og vil kunne 
dekke behovet for 
forretning/kontor og annen 
næring i mange år fremover. 
Rett sørvest (eiendommen 
gnr 21 bnr 39) for 
planområdet er det også 
regulert inn et areal på over 
5 daa til forretning og 
kontor. En mener derfor at 
behovet for næringsarealer 
er godt ivaretatt og at 
endringen av bebyggelsen 
innenfor BS1 til rent 
boligbygg ikke vil ha store 
konsekvenser og medføre 
behov for omdisponering av 
dyrket mark utover det som 
allerede er avklart i dag. Det 
skal også nevnes at det er et 
stor behov boliger på 
Sistranda og at det er relativt 
få leilighetsbygg 
tilgjengelig.  
 
Det er utarbeidet en egen 
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Mellomlagring og sluttdisponering av 
jord- og steinmasser som ikke er 
forurenset, skal vurderes i planprosessen, 
jf. Veileder M-1243.  
 
Fremmede arter  
Det er registrert fremmede, skadelige arter 
i nærområdet. Noen av disse 
registreringene kan være noe unøyaktige, 
så det kan være potensiale for fremmede 
skadelige arter også i planområdet. 
Parkslirekne er registrert i nærheten. I 
henhold til Forskrift om fremmede 
organismer § 9 er det forbud mot å spre 
blant annet denne arten til nye 
vokseområder. Det bør innarbeides 
rekkefølge- bestemmelser som sier at 
området skal kartlegges og at evt. 
fremmede, skadelige organismer skal 
fjernes på forsvarlig vis før 
anleggsarbeider settes i gang.  
 
Helse og omsorg og Barn og unge  
Planen må sikre at boenhetene får tilgang 
til stille side («ekte» stille side, ikke kun 
dempet fasade.) I praksis vil det bety at de 
som er støyutsatt må utformes som 
gjennomgående boenheter. Et krav  
om plassering av soverom mot stille side 
anbefales.  
Ved større bygge- og anleggsarbeid kan 
støy og støv gi utfordringer. 
Bestemmelsene kan derfor med  
fordel stille krav om at det utarbeides en 
plan for bygge- og anleggsfasen. Den bør 
inneholde vurderinger av risiko, og vise 
hvordan hensynet til støy og støv jf. T 
1442/2021 og T -1520 er ivaretatt.  
 
Trafikksikkerhet, fremkommelighet for 
myke trafikanter samt universell 
utforming bør også være  
tema for bygge- og anleggsfasen.  
 
Vi minner om Rikspolitiske retningslinjer 
for å styrke barn og unges interesser i 
planleggingen, som legger tydelige 
føringer om at arealer og anlegg for barn 
og unge skal gis en beliggenhet skjermet 
for støy, trafikk, og annen helsefare. 
Solrik beliggenhet bør prioriteres. Også 
øvrige uteoppholdsarealer bør sikres en 
stille og mest mulig solrik beliggenhet. Vi 
minner også om at universell utforming 
skal være ivaretatt, ikke kun for 

støyanalyse og rapport. 
Analysen viser at planlagt 
bebyggelse ligger i gul sone 
langs Nordfrøyveien, 
Rådhusgata og Sørveien. 
Det konkluderes med at 
retningslinje T-1442 (2021) 
kan ivaretas ved at det 
gjennomføres ulike 
støyskjermingstiltak slik at 
man får minimum dempede 
fasader for samtlige 
boenheter. Det vil ikke være 
mulig å sikre “stille side” 
og/eller gjennomgående 
leiligheter grunnet 
eksisterende 
bygningsgeometri og krav til 
planløsninger. Leilighetene 
mot Fv 714 og mot 
Rådhusgata i nord vil være 
ensidige med “dempede 
fasader” utenfor 
soveromsvinduer. 8 av 
leilighetene vil ligge mot sør 
med stille side mot sør. Alle 
boenheter for uteplasser som 
støyskjermes, og felles 
utearealer som ligger på 
stille side.  
 
Når det gjelder virkemidler 
for klimatilpasning så er det 
litt begrenset hva en får til i 
område BS1 da eksisterende 
bebyggelse skal beholdes. 
Det at en velger å beholde 
eksisterende bygg istedenfor 
å rive og bygge nytt vil i seg 
selv være et godt 
klimatiltak.  
 
Når det gjelder BS2 så er det 
her snakk om et tilbygg til 
eksisterende hotell, noe som 
også medfører en del 
begrensinger. Vi vil her også 
minne om at en ikke kan 
stille strengere krav i en 
reguleringsplan en kravene i 
teknisk forskrift (TEK17).  
 
Når det gjelder 
overvannshåndtering så er 
det utarbeidet en egen OVA-



8 av 13 

bygningsmassen, men også for utearealet 
med uteoppholds- og adkomstveier.  
 
Samfunnssikkerhet  
Det må gjennomføres en risiko- og 
sårbarhetsanalyse (ROS-analyse) som er i 
tråd med plan- og  
bygningsloven § 4-3.  

plan som beskriver dette. I 
dette tilfellet vil det være 
mest fornuftig å benytte 
kommunens 
overvannsystem da en må 
forholde seg til eksisterende 
bebyggelse og infrastruktur.  
 
Når det gjelder 
massebalanse så er dette i 
liten grad en aktuell 
problemstilling her. For 
området BS1 vil det i svært 
liten grad bli behov for 
gravearbeider og utskifting 
av masse. BS2 består av en 
eksisterende boligeiendom 
på ca 1,4 daa og det vil være 
begrenset med basse som 
skal flyttes herfra. Det kan 
bli aktuelt å flytte eventuell 
jordmasser herfra til å 
opparbeide 
uteoppholdsarealer ved BS1, 
men dette blir en del av 
detaljprosjektering i 
byggesak.  
 
Når det gjelder hensynet til 
fremmede arter, så er dette 
fulgt opp gjennom 
planbestemmelsene.  
 
Det er utarbeidet ROS-
analyse som vedlegg til 
planen.  

 

Vurdering: 
Byggeplanene 
Planområdet omfatter ca. 6,7 daa. Tabellen under viser arealformål og omfang: 

Arealformål Arealregnskap 

Bebyggelse og anlegg 

Sentrumsformål 2,5 daa 

Renovasjonsanlegg 0,01 daa 

Uteoppholdsareal  0,4 daa 

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur 

Kjøreveg (SV) 1,1 daa 

Fortau 0,3 daa 

Gang-/sykkelveg 0,8 daa 
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Gangveg/gangareal/gågate 0,1 daa 

Annen veggrunn – grøntareal (SVG) 0,5 daa 

Parkering (P) 0,9 daa 

TOTALT 6,7 daa 
 

Virkninger av plan 
Landskap og stedets karakter: 
Planområdet består av næringsbygg og bolig, med Hotell Frøya mellom delområdene. Nærområdet består av tett 
boligbebyggelse, med både eneboliger, leiligheter og rekkehus. Planområdet ligger i en av de mest sentrale deler 
av Sistranda i Frøya kommune. Bebyggelsen i området er plassert langs veiaksene og har en kvartalsstruktur. 
Området er delvis et transformasjonsområde og er i stadig utvikling. Planområdet ligger langs fylkesvei 714 og 
er derfor godt synlig for gjennomgangstrafikk. 

Naturgitte farer: 
Vind 
Frøya er «vindutsatt» og kommuneplanen angir at sterk vind er en naturgitt fare for Frøya. Befolkningen er 
imidlertid vant til at det blåser og planområdet vurderes ikke å være mer utsatt enn andre steder i kommunen. 
Det er fullt mulig å gjennomføre tiltak for å redusere vindforsterkninger gjennom slike passasjer. Aktuelle tiltak 
må detaljprosjektertes, noe som ikke er mulig å gjøre før det foreligger konkrete byggeplaner. 

Grunnforhold 
Det er utarbeidet geoteknisk rapport av ERA Geo AS datert 22.04.2022. Grunnundersøkelser viser relativt like 
grunnforhold for begge områdene. Begge steder er det et topplag av meget løse til løse masser over et lag 
middels faste til meget faste friksjonsmasser ned til antatt berg eller meget faste friksjonsmasser. Det er veldig 
usikker bergpåvisning ut fra totalsonderingene pga. antatt dårlig bergkvalitet. Prøvene som ble tatt opp viser 
svarttorv i topplaget, og sandig/grusig materiale i det middels faste laget under. Tiltakene ligger under marin 
grense, men vurderes å ikke ligge innenfor løsne- eller utløpsområder for kvikkleireskred iht. NVEs veileder 
1/2019. Det er ikke påtruffet sprøbruddsmateriale på tomten. Det vurderes at grunnforholdene er egnet for 
direktefundamentering forutsatt at torvmasser fjernes og det forventes minimale setninger. 

Luft  
Kommuneplanen angir at det skal vurderes gjennomført tiltak for å sikre tilfredsstillende luftkvalitet, jf. § 
11.3.1.. I retningslinje til bestemmelsen står det at […] ved regulering av og søknad om tiltak som er følsomme 
for luftforurensing, skal anbefalte grenser for luftkvalitet i T-1520 (eller de til enhver tid gjeldende statlige 
retningslinjene for behandling av luftkvalitet) være retningsgivende. 

Luftforurensningen bør kartfestes i en gul og en rød sone. Det vil i hovedsakelig være aktuelt i kommuner med 
byområder hvor største trafikkmengde er over 8.000 årsdøgntrafikk (ÅDT) eller hvor det er større punktutslipp. 
ÅDT i og rundt planområdet er beregnet til 2000 langs FV714 Nordfrøyveien for 2020/2021. Framskrivinger til 
2037 gir en ÅDT på 2500. Trafikkmengden i området ligger langt under ÅDT på 8000, og det vurderes da ikke 
som aktuelt å utarbeide noe kart for luftforurensning. Sett i lys av at Frøya er svært vindutsatt, er det naturlig å 
konkludere med at området uansett er godt ventilert slik at man ikke oppnår konsentrasjoner av PM10 eller NO2 
som overskrider de anbefalte grenseverdiene. Videre vil ikke planforslaget legge opp til forurensende virksomhet 
eller medføre en trafikkøkning som har nevneverdig innvirkning på luftforurensningen. 

Biologisk mangfold og naturmiljø: 
I Miljødirektoratets databaser er det registrert en god del enkeltobservasjoner av fugler av nasjonal 
forvaltningsinteresse i området. Av særlig stor forvaltningsinteresse kan nevnes tyrkerdue. Det er derimot ikke 
registrert hekking av disse innenfor planområdet. 

Regulering og utbygging av området vurderes til ikke å påvirke sårbar fauna og rødlistearter i større grad enn 
dagens aktivitet bidrar til. 
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Fremmedartene ugrasmjølke, dagfiol, sitkagran og parkslirekne er registrert innenfor planområdet. Disse artene 
er registrert med svært høy risiko i Artsdatabankens fremmedartsbase. Ved utbygging av området må det ikke 
gjennomføres tiltak som medfører spredning av disse artene. En bør også sørge for å fjerne disse forekomstene. 
Dette må sikres gjennom egne reguleringsbestemmelser. 

Friluftsliv, folkehelse og grønnstruktur: 
Det er i planområdet kort vei til idrettsanlegg mv., kort vei til sjøen/sjøliv i tillegg til offentlig opparbeidet 
lekeplass bak hotellet (som ligger mellom de to aktuelle eiendommene). Planforslaget vil ikke komme i konflikt 
med allmenne friluftsinteresser. Det er gangavstand til gode turområder. Vest for planområdet er det blant annet 
et større friluftslivsområde med flere merkede stier. Her finnes også flere vann med muligheter for fisking. Det 
er også kort vei til sjø og fjæreområdene ved Sistranda mot øst. Området ligger derfor godt til rette for utøvelse 
av friluftsliv som videre er et viktig bidrag til god folkehelse. 

Kulturminner: 
Det er ikke registrert kulturminner av eldre dato innenfor planområdet. Trøndelag fylkeskommune, vurderer at 
det ikke er behov for utgravninger eller andre undersøkelser i planområdet. 

Støy og støv: 
Overordnet støyvurdering er gjennomført og støykilder som er vurdert er støy fra FV714 Nordfrøyveien, 
KV20032 Rådhusgata og KV20038 Sørveien. Rapporten spesifiserer nødvendige tiltak per boenhet i form av 
tette rekkverk med tilstrekkelige høyder på balkonger. Disse vil da skjerme balkongene og nærmeste fasader, slik 
at man oppnår såkalt «dempet fasade», som forklart i retningslinje T-1442:2021. Ved fire leiligheter i 
Frøyatorget må balkonger utvides til å dekke ett soverom for å oppnå tilstrekkelig antall oppholdsrom i hver 
boenhet med dempet fasade. 

Støyrapporten viser at det er mulig å bygge ut planområdet med boliger og oppfylle aktuelle krav med enkelte 
tiltak i og på fasader. 

Teknisk infrastruktur: 
Vann, avløp og overvann 
Overordnet VA-plan utarbeidet av Rambøll 01.02.2022 er utarbeidet i tråd med VA-normen til Frøya kommune 
og har som funksjon å sikre en helhetlig løsning av vann- og avløpssystemet, samt sikre tilstrekkelig slokkevann 
og overvannshåndtering for området og planlagt arealbruk. 

Tilkobling til kommunalt nett skal skje på eksisterende ledninger uten behov for omlegging. Endelig løsning må 
avklares med VA-ansvarlig i kommunen etter detaljprosjektering, men det skal ikke være behov for større 
omlegginger eller utvidelser av ledningsnettet. Overvann fra området håndteres gjennom sluk og sandfang og 
føres mot sjøen i kommunale overvannsledninger. Høy andel av tette flater i nordlig del av planområdet gjør det 
utfordrende å håndtere overvann åpent. I den sørlige delen er det bedre muligheter for åpen håndtering i 
kombinasjon med lukkede løsninger. Endelige løsninger for fordrøyning av overvann må avklares nærmere i 
detaljprosjekteringsfasen og i samarbeid med VA-ansvarlig i kommunen. 

Parkering 
Parkering for eiendommen 21/203 er hovedsakelig plassert mot øst mot Fv714, med noen plasser vest for 
uteoppholdsarealet. Parkeringsplasser på terreng mot vest har adkomst fra Rådhusgata via intern kjørevei som 
går gjennom kvartalet. Her foreslås det 4 plasser til parkering til næringslokalene. Hoveddelen av parkeringen 
plasseres i sokkel og på terreng mot øst med felles avkjørsel ut på FV714 som vist på plankartet. Det er sett på 
flere alternativer for plassering av p-plasser i sokkel og på terreng mot øst, samlet sett er det realistisk å få plass 
til 22 p-plasser her. I alt får man plass til 26 p-plasser innenfor planområdet på 21/203. Dette gir en dekning på 
minst 1 p-plass per boenhet + 0,6 p-plasser per 100 m2 kontor/forretning/tjenesteyting. Kravet om at 5 % av p-
plassene skal utformes for mennesker med nedsatt bevegelsesevne skal ivaretas. 

Adkomstveier 
Adkomst via Rådhusgata og Nordfrøyveien for nordre del av planområdet som før og adkomst fra Nordfrøyveien 
over eiendom 21/202 til søndre del av planområdet. 
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Barn og unges interesser: 
Ikke kjent at det er behov for ytterligere tiltak på skoleveg. Det er opparbeidet gang- og sykkelvei i planområdet. 
Det vil dermed ikke være behov for ytterligere tilpasninger for å sikre ytterligere tiltak/tilpasninger på 
skolevegen.  
Planområdet ligger sentralt til med kort avstand til aktivitetstilbud og service-funksjoner. Det er også et godt 
utbygd gang- og sykkelveinett i denne delen av kommunen, noe som sikrer en trygg adkomst for beboere i 
området.  
Det vurderes å være tilstrekkelig barnehage- og skoledekning i området, se punkt 2.6.2.  
Erfaringsmessig vil andelen barnefamilier som velger å bosette seg i denne typen leiligheter være relativt lav 
utenfor de største byene og tettstedene. En kan derfor ikke forvente at utbygging på Sistranda vil medføre veldig 
stor økning av barn i skole- og barnehagealder. En kan derimot forvente at en del litt eldre voksne velger å flytte 
til Sistranda fra eneboliger i nærområdet og ellers på Frøya. Disse eneboligene vil da ofte være populære for 
barnefamilier og på den måten vil utbygging på Sistranda indirekte medføre en større økning av barn i skole- og 
barnehagealder. Det er også sannsynlig at noen av leilighetene på Sistranda blir kjøpt og brukt som fritidsbolig. 
Disse prosessene er det derimot svært vanskelig å beregne eller forutse.  
Etter vår vurdering er sosial infrastruktur som skole og barnehage tilstrekkelig dimensjonert til å ha kapasitet for 
den forventede veksten som følger ved gjennomføring av planforslaget. Det finnes reservekapasitet ved 
nærliggende barnehager som kan realiseres gjennom ansettelser og/eller utvidelser av eksisterende barnehager. 
 
Videre vil det ta tid før området er fullt utbygd, behovet er dermed ikke akutt per nå slik vi ser det. 

Kriminalitetsforebygging: 
Planforslaget vil ikke komme i konflikt med kriminalitetsforebygging. 

 

Konsekvensutredning 
Planforslaget er vurdert i henhold til plan- og bygningslovens kapittel VII «Konsekvensutredninger», med 
tilhørende forskrift. Tiltaket faller ikke inn under forskriftenes oppfangskriterier og skal derfor ikke 
konsekvensutredes. 

 

Vurdering i henhold til naturmangfoldloven §§ 8-12 (jf. § 7) 
Kunnskapsgrunnlaget §8 
Innenfor planområdet er det registrert både rødlistede og livskraftige fuglearter og vegetasjon som er plassert på 
fremmedartslista. Kunnskapsgrunnlaget anses for å være tilstrekkelig.   

Fremmedartene ugrasmjølke og parkslirekne er registrert innenfor planområdet. Disse artene er registrert med 
svært høy risiko i Artsdatabankens fremmedartsbase. Ugrasmjølke vurderes til svært høy økologisk risiko på 
grunn av et stort invasjonspotensial og middels økologiske effekter ved fortrengning. Parkslirekne vurderes til 
svært høy økologisk risiko på grunn av et stort invasjonspotensial kombinert med stor negativ økologisk effekt. 
Det er viktig at en ved utbygging av området ikke gjennomfører tiltak som medfører spredning av disse artene. 
En bør også sørge for å fjerne disse forekomstene.  

Føre-var-prinsippet §9 
Basert på områdets karakter, samt krav om kartlegging av fremmedarter, så vurderes det dithen at «føre-var-
prinsippet» ikke slår inn.  

Samlet belastning §10 
Storspoven (sterkt truet) forflytter seg over området fra Sistrandfjæra og de tilgrensende jordbruksarealene på 
østsiden av fylkesveien, hvor mye av næringssøket forekommer, til hekkeområdene i lynghei- og myrdragene 
vest for Sistranda. Storspoven vil ikke oppleve negative følger av planforslaget. Det er også registrert gråmåke 
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(sårbar) som bruker takene på næringsbyggene/hotellet som rasteplass, og fiskemåke (sårbar) som hekker på 
takene. Disse kan også etablere seg på de nye takflatene. Det er også registrert tyrkerdue (nær truet) og gråspurv 
(nær truet) i tilknytning til planområdet. Det foreligger ingen annen informasjon enn at tyrkerduene oppsøker 
fôringsplasser i nærliggende boligområder. Reirplasser for gråspurv kan potensielt gå tapt ved at man erstatter 
den eldre bygningsmassen i nord.  

Kostnadene ved miljøforringelse §11 
Alle kostnader for å hindre og begrense skade på naturmangfoldet må dekkes av tiltakshaver.  

Miljøforsvarlige teknikker og driftsmetoder §12 
Byggemetoden og driftsmetoden vurderes som forsvarlig for miljøet. 

 

Samlet vurdering: 
Planforslaget fremmes av ON Arkitekter og Ingeniører AS på vegne av tiltakshavere Frøy Eiendom. Planen er i 
tråd med overordnet planverk og utgjør ca. 6,7 dekar. Planområdets nordre del utgjør 4,3 dekar og tilrettelegger 
for en fleksibel reguleringsplan med en ekstra etasje, 8 nye boenheter (16 totalt), 26 parkeringsplasser (22 under 
tak) og areal til forretningslokaler. Planområdet i sør reguleres for en mulig fremtidig utvidelse av Hotell Frøya 
med tilhørende parkeringsplasser.  

Arealbruk 
Tiltakshaver ønsket i utgangspunktet å etablere et rent leilighetsbygg i nord, et scenario som ville medføre at 
dagens nærings-/forretningslokaler ville opphøre. Kommunen ser det som hensiktsmessig at dagens situasjon 
med en kombinert funksjon av boenheter, forretning og næring videreføres i ny plan. Dermed er det avsatt noe 
areal til videre forretningsvirksomhet i ny plan. Det er viktig at de knappe sentrumsarealene som er tilgjengelige 
på Sistranda tilbyr handels- og tjenestemuligheter for sine innbyggere innen kort gåavstand. Fortetting og bedre 
utnytting av de grå arealene er av høy viktighet, både for å kutte ned på korte bilbaserte forflytninger og for å 
ivareta jomfruelig mark.  

Arkitektonisk utforming/byggeskikk 
Planområdet befinner seg i det mest sentrale området i kommunesenteret Sistranda. Slik at det planens estetiske 
utfall vil ha betydning for, og påvirke, alle de som benytter seg av Sistranda sentrum, og alle de som passerer 
gjennom området. Det er ønskelig at det gjøres nærmere utredninger om fargebruk og arkitektonisk utforming, 
slik at byggets fasader og fargebruk bidrar til et mer attraktivt sentrum. Slike føringer vil vektlegges i 
sentrumsplanen, og da denne planprosessen kjøres parallellt med sentrumsplanarbeidet, så er det viktig med en 
overenstemmelse mellom planene.  

Kjøreveg 
I forbindelse med områdereguleringen av Sistranda sentrum (planID: 5014202206) vil det tas sikte på å endre 
kjøremønsteret gjennom Sistranda sentrum for å styrke kommunens strategi om å være en trafikksikker 
kommune. Dagens situasjon er uoversiktlig for alle trafikanter, og området oppleves svært utrygt for de som 
ferdes til fots eller annen lavhastighets transportmidler. Planforslaget legger opp til en forlengelse av 
eksisterende fortau med ca. 15 meter, som vil gi en buffer mellom uteoppholdsareal og parkering/renovasjon, 
samt gi en tryggere adkomst til hotellet for myke trafikanter fra nord. Reguleringsplanen vil ikke løse de 
mangelfulle trygge ferdselsårene fra Rådhusgata i nord til Sørveien i sør, og spesielt passasjen mellom Hotell 
Frøya og Bruke (gnr/bnr. 21/14).  

Renovasjon 
Sentrumsarealene på Sistranda er arealknappe, noe som legger store begrensninger for hvordan planområdet kan 
løses. Slik renovasjonsløsningen er planlagt, vil den lokaliseres tilgrensende den gjennomgående stikkveien 
mellom Rådhusgata og Sørveien. Dermed må renovasjonskjøretøy stå i veibanen for å håndtere avfallet, noe som 
vil medføre midlertidige hindringer for annen gjennomgående trafikk. Det er usikkert hvordan renovasjonsbilens 
manøvreringer vil løses ved fremtidige endringer av kjøremønsteret i sentrum. 
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Konklusjon 
Kommunedirektøren vurderer planarbeidet som godt gjennomarbeidet, og at planbeskrivelsen, ROS og andre 
analyser holder en tilfredsstillende kvalitet. Med bakgrunn i dette, anbefaler kommunedirektøren at planen 
legges ut på høring og offentlig ettersyn i seks uker.  
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1. SAMMENDRAG OG NØKKELOPPLYSINGER 

1.1 SAMMENDRAG OG HENSIKT 

Hensikten med planarbeidet er å utvikle eksisterende bygning på eiendommene gnr. 21 bnr. 203 med 

flere boenheter. Videre ønsker en å legge til rette for at eiendommen gnr. 21 bnr. 390 skal kunne 

benyttes som arealer for fremtidig utvidelse av Hotell Frøya. 

1.2 NØKKELOPPLYSNINGER 

Gårds- og bruksnummer: 

21/203, 21/249, 21/36/1, 
21/390 
21/49 

1714/11 

Plannavn: Reguleringsplan for eiendommene gnr. 21 bnr. 203 og gnr. 21 bnr. 390 m.fl. 

Plan id: 5014202104 Saksnummer: 21/1440 

Forslagsstiller: Frøy Eiendom AS Plankonsulent: 
ON arkitekter og 
ingeniører AS 

Plantype: Detaljreguleringsplan Tiltakshaver: Frøy Eiendom AS 

Sentrale grunneiere: Frøy Eiendom AS 

Planens hovedformål: Sentrumsformål Planområdets størrelse: Ca. 4,3 daa 

Grad av utnytting: 48-62 %-BYA 
Nytt bruksareal /   
Antall nye boenheter: 

3400 m2 BRA 
8 nye (16 totalt) 

 

2. BAKGRUNN 

I forbindelse med byggeplaner på eiendommen gnr. 21 bnr. 203 ønskes det å igangsette 

reguleringsarbeider.  

 

Eiendommen er i dag regulert til forretning og kontor. Eksisterende bygg på eiendommen inneholder 

næringsarealer i 1.etg og leiligheter i 2.etg. En ønsker nå å renovere deler av bygget og bruksendre 

dette til et rent leilighetsbygg.  

 

Foreløpige planer går ut på å etablere parkering i deler av sokkel samt etablere leiligheter i resterende 

arealer her. Videre ønsker en å bygge en ekstra etasje på bygget. En vil da tilpasse byggehøyden til de 

andre tilgrensende byggene.  Det er utarbeidet et eget skisseprosjekt for byggeplanene (vedlagt).  

 

Eiendommen 21/390 er i dag bebygget med en enebolig. Det ønskes å regulere inn mulighet for 

utvidelse av Hotell Frøya med tilhørende parkering på denne eiendommen, selv om det ikke foreligger 

konkrete byggeplaner på nåværende tidspunkt. Det er utarbeidet illustrasjoner for et fremtidig volum 

på eiendommen (vedlagt). 

2.1 PLANSTATUS OG RAMMEBETINGELSER 

 

1.  Fylkes(del)plan/regionale planer 
(Forhold som ikke er innarbeidet i 
kommuneplanen) 

 

X Kommuneplanens arealdel Kommuneplan 2019-2030 

X Kommunedelplan Kommunedelplan Sistranda, 01.10.2018 

 Områdeplan  
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X Reguleringsplaner Sistranda, sentrum sør, 25.09.2007 

X Planer som grenser til planforslaget Herredshus, Helsesenter (1620198101) 

Miljøgate Sistranda deler av gnr. 1714, bnr. 10 (1620201006) 

 

Vil planforslaget samsvare med overordnet plan/gjeldende reguleringsplan 
 Ja  

X Nei Merknad: Endring arealformål i gjeldende reguleringsplan 

 

Planer som skal oppheves og erstattes 
Planen vil erstatte følgende 
planer i sin helhet 

 

Planen vil erstatte deler av 
følgende plan 

Sistranda, sentrum sør 1620200705 

 

• Kommuneplanens samfunnsdel 2015-2027  

• Kommunedelplan for Sistranda 2018  

• Strategisk boligplan 2012-2017  

• Strategisk energi og klimaplan 2010-2020  

• Trafikksikkerhetsplan 2016-2020  

• Kommunal risiko- og sårbarhetsanalyse (ROS) 2020  

• Retningslinjer for lekeplasser i Frøya kommune  

• Kommuneplanens arealdel 2022-2034 

• Kommunedelplan Sistranda, 01.10.2018 

 

• Regional strategi for arealbruk for Sør-Trøndelag 2014-2024  

• Regional plan 2015-2020 klima og energi Sør-Trøndelag 

 

• Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning  

• Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging  

 

• Rikspolitiske retningslinjer for å styrke barn og unges interesser i planleggingen  

• Retningslinje for behandling av støy i arealplanlegging  

2.1.1 OVERORDNEDE PLANER 

Hele planområdet er regulert til bebyggelse og anlegg, nåværende i kommuneplanens arealdel. 

Kommunedelplan Sistranda angir at reguleringsplanen Sistranda sentrum fortsatt skal gjelde, som 

angir arealbruken til å være forretning/kontor. Ved motstrid skal kommuneplanens arealdel gå foran 

KDP Sistranda, jf. kommuneplanens § 1.1. 

2.1.2 REGULERINGSPLANER 

Sistranda, sentrum sør, 25.09.2007  

Herredshus, Helsesenter (1620198101)  

Miljøgate Sistranda deler av gnr. 1714, bnr. 10 (1620201006) 
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Området som ønskes omregulert er per i dag regulert til forretning/kontor (Sistranda sentrum sør, 

PlanID: 5014_1620200705). Det er i tillegg regulert inn parkeringsplasser. Det er ikke helt sammenheng 

mellom eksisterende planer når det gjelder infrastruktur. En del av jobben med den nye 

reguleringsplanen er å rydde opp og få til en mer helhetlig plan for området. Utover dette er det ingen 

store konsekvenser for tilgrensende planer. 

2.2 BELIGGENHET OG AVGRENSNING 

Planområdet ligger like ved kommunesenteret Sistranda på Frøya, med gangavstand til skole, butikker 

og tjenester samt turterreng og sjørelaterte aktiviteter. Det er opparbeidet vei og tilrettelagt for myke 

trafikanter. Det er godt utbygd infrastruktur i området og det vurderes derfor ikke som nødvendig å 

opparbeide ny vei/ny trase i forbindelse med reguleringen, med unntak av avkjørsel for eiendommen 

21/390. For eiendommen 21/203 er innkjørsel fra Nordfrøyveien og inn på Rådhusgata. For 

eiendommen 21/390 vil det bli innkjøring fra Nordfrøyveien inn på Sørveien. Her må det opparbeides 

en innkjørsel inn til boligene rett etter avkjøring på Sørveien.   

2.3 STEDETS KARAKTER OG LANDSKAPSVERDIER 

Planområdet består av næringsbygg og bolig, med Frøya hotell mellom delområdene. Nærområdet 

består av tett boligbebyggelse, med både eneboliger, leiligheter og rekkehus. Planområdet ligger i en 

av de mest sentrale deler av Sistranda i Frøya kommune. Bebyggelsen i området er plassert langs 

veiaksene og har en kvartalsstruktur. Området er delvis et transformasjonsområde og er i stadig 

utvikling. Planområdet ligger langs fylkesvei 714 og er derfor godt synlig for gjennomgangstrafikk.    
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2.4 KULTURMINNER OG KULTURMILJØ 

Det er ikke registrert kulturminner av eldre dato innenfor planområdet. Trøndelag fylkeskommune, 

vurderer at det ikke er behov for utgravninger eller andre undersøkelser i planområdet.  

2.5 BLÅGRØNNE VERDIER 

2.5.1 LANDBRUK 

Ingen områder brukt til landbruk.  

2.5.2 NATURMANGFOLD 

I Miljødirektoratets databaser er det registrert en god del enkeltobservasjoner av fugler av nasjonal 

forvaltningsinteresse i området. Av særlig stor forvaltningsinteresse kan nevnes tyrkerdue. Det er 

derimot ikke registrert hekking av disse innenfor planområdet.  

  
Regulering og utbygging av området vurderes til ikke å påvirke sårbar fauna og rødlistearter i større 

grad enn dagens aktivitet bidrar til.  
  

Fremmedartene ugrasmjølke, dagfiol, sitkagran og parkslirekne er registrert innenfor planområdet. 

Disse artene er registrert med svært høy risiko i Artsdatabankens fremmedartsbase. Ved utbygging av 

området må det ikke gjennomføres tiltak som medfører spredning av disse artene. En bør også sørge 

for å fjerne disse forekomstene. Dette må sikres gjennom egne reguleringsbestemmelser. 

2.6 SOSIAL INFRASTRUKTUR 

2.6.1 REKREASJON OG FRILUFTSLIV 

Det er i planområdet kort vei til idrettsanlegg mv., kort vei til sjøen/sjøliv i tillegg til offentlig 

opparbeidet lekeplass bak hotellet (som ligger mellom de to aktuelle eiendommene).  

Planforslaget vil ikke komme i konflikt med allmenne friluftsinteresser. Det er gangavstand til gode 

turområder. Vest for planområdet er det blant annet et større friluftslivsområde med flere merkede 

stier. Her finnes også flere vann med muligheter for fisking. Det er også kort vei til sjø og 

fjæreområdene ved Sistranda mot øst. Området ligger derfor godt til rette for utøvelse av friluftsliv 

som videre er et viktig bidrag til god folkehelse. 

2.6.2 TJENESTER – UTDANNING, HELSE OG ANDRE 

Nærmeste skoler er Sistranda barneskole og Frøya ungdomsskole. Prognoser fra «Oppvekstbruksplan 

2023-2027» for Frøya kommune viser at disse skolene vil klare å ta opp veksten som følger av 

planforslaget. Sistranda barneskole ligger 50 meter unna og Frøya ungdomsskole ligger 150 meter 

unna planområdet. Begge skolene ligger innenfor gangavstand. 

Nærmeste barnehage er Sistranda Kystbarnehage. Ifølge Frøya kommunes hjemmesider er det per 

21.08.2023 74 barn fordelt på 20 ansatte, da 3,7 barn per ansatt. Barnehagen ligger 215 meter unna 

planområdet. Barnehagen ligger innenfor en akseptabel gangavstand, noe som er meget positivt for 

miljø og folkehelse. Rabben barnehage ligger sør for planområdet i ca. 15 minutters gangavstand. 

Barnehagen har en kapasitet på ca. 60 barn i følge «Oppvekstbruksplan 2023-2027» for Frøya 

kommune. 
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Barnehagekapasiteten innenfor Sistranda skolekrets, som også da omfatter barn i barnehagealder, er 

presset ifølge kommunens egne prognoser. Gjennom oppkjøpet av Sistranda kystbarnehage i 2022 har 

kommunen imidlertid sikret seg areal for mulige fremtidige utvidelser. Dersom utbygginger på Nabeita 

og Nesset ikke viser seg å være tilstrekkelig, foreslås det å utvide Sistranda kystbarnehage 

(Oppvekstbruksplan 2023-27, s. 49).  

Kapasiteten samlet i kommunen er dekkende, men ikke nødvendigvis innenfor kretsen til 

nærbarnehagen. Kommunen har imidlertid et uttalt mål om å tilrettelegge for videre vekst i de mest 

sentrale strøkene, slik at det er nærliggende å tro at kommunen vil utvide kapasiteten ved Sistranda 

kystbarnehage. Kapasitetsbegrensningen ved Sistranda kystbarnehage skylde antall pedagoger tilsatt 

ved barnehagen, ikke tilgjengelig areal, slik at det vil være mulig å utvide kapasiteten her med relativt 

enkle grep gjennom ansettelser av personell med rett kompetanse. 

Vi vurderer derfor at kommunen vil ha tilfredsstillende dekning for barnehage og skole for den 

tilførselen av barn som planforslaget medfører. Det presiseres at det forventes liten tilflytning av 

barnefamilier til slike leiligheter som planlegges her. Veksten forventes å komme mer indirekte ved at 

eldre voksne flytter fra sine eneboliger og disse tas over av barnefamilier. Dette kan skje over et større 

geografisk område enn akkurat på Sistranda, slik at veksten av barn kan skje andre steder også. 

Sistranda omsorgsboliger ligger 390 meter unna planområdet. 

3. BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET 

Hensikten med planforslaget er å omregulere eksisterende bebyggelse på 21/203 til sentrumsformål 

for mulige fremtidig bruksendring og ombygging, fortrinnsvis til boliger. Planforslaget legger opp til 

en fleksibel bruk av eksisterende bygningsmasse som samtidig muliggjør videre bruk og aktivitet i 

sentrumsområdet. Parkering løses på egen tomt på terreng og integrert i bygningsvolumet. 

Uteoppholdsareal på terreng plasseres skjermet til fra fylkesveien. I tillegg er det store, opparbeidede 

uteoppholdsarealer rett nord for 21/203 på Sistranda barneskole som kan nyttes som supplement til 

egne uteoppholdsarealer.  

Planforslaget legger også opp til en videreutvikling av eiendommen 21/390 der man ser for seg å rive 

eksisterende bebyggelse og utvide Hotell Frøya med et nytt bygningsvolum og tilhørende 

parkeringsplasser. 

Planforslaget avsetter noe areal i eksisterende 1. etasje på 21/203 til næring/forretning/kontor for å 

sikre videre etableringer av bedrifter på Sistranda for å bygge opp under sentrumsutviklingen som 

kommunen ønsker i området. Man legger opp til en noe lavere parkeringsdekning for næringsarealene 

enn det kommuneplanen krever, i tråd med Frøya kommunes ønske om et mindre bilbasert 

sentrumsområde. 

3.1 REGULERINGSFORMÅL 

Planområdet består av to delområder med et samlet areal på ca. 6,7 daa.  

Det er et ønske om å få til en fleksibel reguleringsplan og det er vurdert ulike arealformål, blant annet 

kombinasjon næring/bolig og rent boligformål. Grunnet den sentrale beliggenheten og ønske om 

fleksibilitet, har man kommet frem til at det er mest tjenlig å regulere til sentrumsformål. Det blir da 

mer fleksibelt med tanke på hvilke virksomheter som kan etablere seg og hvorvidt man vil bruke 

arealet til næring eller boligformål, eller i en kombinasjon av disse. Andelen av arealet som blir brukt til 

boligformål har betydning for hvor mye leke- og uteoppholdsareal som kreves.  
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Det samme gjelder parkering. Vi har derfor valgt å sikre dette gjennom bestemmelser og ikke tegnet 

et fastsatt antall parkeringsplasser i plankartet.  

3.1.1 BEBYGGELSE OG ANLEGG  

3.1.1.1 Sentrumsformål (1130 BS) 

Formålet omfatter arealer som skal tilrettelegges for bolig, forretning og servicevirksomhet (hotell).  

3.1.1.2 Renovasjonsanlegg (1550 BRE) 

Formålet omfatter arealer avsatt til renovasjon for bebyggelse innenfor BS1. Det er avsatt areal for 4 

avfallsfraksjoner.  

3.1.1.3 Uteoppholdsareal (1600 BUT) 

Formålet omfatter arealer for leke- og uteoppholdsarealer tilknyttet boenheter innenfor BS1. 

3.1.2 SAMFERDSELSANLEGG OG TEKNISK INFRATRUKTUR 

3.1.2.2 Annen veggrunn – grøntareal (2019 SVG) 

Formålet omfatter grøntarealer tilknyttet offentlige kjøreveger, fortau og gang- og sykkelveger. Areal 

for grøfter, gatebelysning, veiskilt o.l.  

3.1.2.3 Annen veggrunn – teknisk anlegg (2018 SVT) 

Formålet omfatter arealer tilknyttet parkering (SPA2) og kjøreveg (SKV1) som ikke beplantes.  

3.1.2.4 Gang-/sykkelveg (2015 SGS) 

Formålet omfatter eksisterende offentlige gang- og sykkelveger langs Nordfrøyveien (Fv714) og 

Rådhusgata.  

3.1.2.5 Gangveg/gangareal/gågate (2016 SGG) 

Formålet omfatter arealer forbeholdt gående. SGG1 er gangadkomst hovedsakelig tiltenkt beboere i 

BS1, men skal være åpen for alle. SGG2 er gangadkomst mellom parkering SPA3 og gang- og 

sykkelveg o_SGS4.   

3.1.2.6 Kjøreveg (2011 SKV) 

Formålet omfatter kjøreveg for motorvogn. o_SKV1 Rådhusgata er offentlig kjøreveg, men f_SKV1 og 

f_SKV2 er felles adkomster til private virksomheter.  

3.1.2.7 Fortau (2012 SF) 

Formålet omfatter eksisterende offentlige fortau langs Rådhusveien (o_SKV1) og Sørveien.  

3.1.3 AREALOPPGAVE 
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Figur 1: Utsnitt plankart 

  



 

11 
 

Arealoppgave for planforslaget er vist under.  

Formål % BRA Areal m2 

Annen veggrunn - grøntareal  531,52 

o_SVG1  206,17 

o_SVG2  84,42 

o_SVG3  104,27 

o_SVG4  136,96 

Fortau  275,48 

o_SF1  143,90 

o_SF2  131,64 

Gang-/sykkelveg  842,65 

o_SGS1  372,78 

o_SGS2  216,83 

o_SGS3  144,15 

o_SGS4  108,87 

Gangveg/gangareal/gågate  98,74 

SGG  98,74 

Kjøreveg  1058,73 

f_SKV1  240,67 

f_SKV2  50,78 

f_SKV3  15,93 

o_SKV1  712,84 

o_SKV2  38,40 

Uteoppholdsareal  414,66 

BUT  414,66 

Parkering  880,86 

SPA1  443,00 

SPA2  52,45 

SPA3  385,39 

Renovasjonsanlegg  30,42 

BRE  30,42 

Sentrumsformål 200  2532,10 

BS1 200 1630,15 

BS2 200 901,95 

Totalsum  6665,18 

3.1.4 BYGGESKIKK OG ESTETIKK 

Nye tiltak skal tilpasses eksisterende bebyggelse i gateløpet gjennom materialbruk, utforming og 

plassering. Planen legger opp til en videreføring og utvidelse av dagens bebyggelse på eiendom 

21/203 der man søker å beholde dagens volum og bygge på dette. Det foreslås tilsvarende høyde som 

for Hotell Frøya ut mot Nordfrøyveien for å skape et mer samlet uttrykk i gateløpet med ens takform 

og en roligere silhuett. På eiendommen 21/390 foreslås det å rive eksisterende bebyggelse og regulere 
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inn et nytt bygningsvolum med høyder tilpasset Hotell Frøya som sluttfører kvartalet med et definert 

hjørne. Forslaget legger opp til en arkitektonisk helhet i gateløpet langs Nordfrøyveien gjennom bruk 

av felles byggegrense, høyder og godt tilpasset materialbruk. 

3.2 HENSYNSSONER 

Det er lagt inn hensynssone for gul støy fra veitrafikk. Støykildene er hovedsakelig Fv714, Rådhusgata 

og Sørveien. Hensynssonen ligger litt innenfor fasadelivet mot nevnte veier og samsvarer med 

støyrapport utarbeidet av Rambøll. Klima- og miljødepartementets veileder for behandling av støy i 

arealplanleggingen (T-1442:2021) er fulgt ved at det utarbeidet støyrapport med tilhørende støykart. 

Bestemmelsene gjør de nasjonale retningslinjene bindende for byggesaken med angivelse av 

grenseverdier ved etablering av støyfølsomme bruksformål.  

 

3.3 BEBYGGELSE 

3.3.1 PLASSERING OG UTFORMING 

Hotell Frøya vil være en naturlig rettesnor på hvor høy bygningsmassen kan være. Hotell Frøya er gitt 

et moderne uttrykk med variert materialbruk i dempede farger, store glassfelt og en enkel form. 

Liknende formingselementer er tatt inn i illustrasjonene til planforslaget med variasjon i materialitet, 

tilsvarende linjeføring i fasadekomposisjonen og en enkel form som samspiller godt med Hotell Frøya.  

Forslaget viser to moderne bygg med et arkitektonisk uttrykk godt tilpasset Hotell Frøya. Planforslaget 

viderefører sentrumsutviklingen og typologien for dette kvartalet med et felles formspråk og uttrykk 

som gir stedet en tydelig identitet som sentrumsområde. Et påbygg på 21/203 vil ha svært begrenset 

innvirkning på silhuett og landskapet da påbygget vil bli marginalt høyere enn dagens møne. Et rent 

påbygg på 21/203 vil ikke påvirke siktlinjer for bakenforliggende eiendommer i nevneverdig grad. 

Ny bebyggelse på 21/390 legger seg fint inn i landskapet og kvartalet, men vil gi noe større silhuett og 

fjernvirkning. Bygget vil definere kvartalet og skape en tydeligere kontrast mot småhusbebyggelsen 

sør for Sørveien. Et nytt bygningsvolum på 21/390 som foreslått vil ta noe av sikten mot sjøen for 

eiendommene mot vest. I all hovedsak er nærmeste bakenforliggende «naboer og gjenboere» 

forretnings- og næringsbygg, samt en større parkeringsplass på sørsiden langs Sørveien. Beboere i 

Mellomveien har i dag begrenset utsikt pga. vegetasjon ned mot sjøen, samt eksisterende bebyggelse 

i forkant. Den foreslåtte hotellutvidelsen som er lagt til grunn i illustrasjonene til planforslaget vil ikke, 

etter det vi kan se, medføre betydelig tap av sikt, og dermed mindre ulemper for naboer og 

omgivelsene. 

Type bebyggelse og hvorfor man har valgt denne:  

Man har valgt en urban bebyggelse på grunn av beliggenhet som passer til eksisterende bebyggelse, 

fortrinnsvis Hotell Frøya, med tilsvarende materialbruk, fargetoner i duse/dempede farger og liknende 

arkitektonisk uttrykk. 

Hvilken bygningsmasse som skal bevares og hvilke som skal rives:  

Bebyggelse på 21/390 planlegges revet. Bebyggelse på 21/203 skal ombygges/renoveres med 

mulighet for en ekstra etasje oppe (3.etg.) mot øst. 

Valg av byggegrenser:  

Når det gjelder plassering av ny bebyggelse må den tilpasse seg veier og de avstander eksisterende 

bebyggelse har. Det foreslås byggegrense mot vei med avstand ca. 22,5-27,5 meter fra midtregulert 
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vei Fv714 som vist på plankart. Byggegrensen legges i formålsgrense for BS1 på eiendom 21/203. 

Byggegrensen legges i formålsgrensen for BS2 mot øst og sør på eiendom 21/390. Parkeringsplasser, 

utkragede bygningsdeler og mindre liknende tiltak som takoverbygg, ladeinfrastruktur og levegger, vil 

kunne plasseres utenfor byggegrensen. Dette sikres gjennom egne bestemmelser.  

Foruten om ovennevnte byggegrense er det de generelle avstandskravene i plan- og bygningsloven 

som gjelder. 

3.3.2 TEKNISK – UTNYTTELSE OG HØYDER 

Utvidelsen av bebyggelsen på 21/203 gir en økning på ca. 426 m2 BRA ved at det bygges en ny etasje 

og nytt trappehus. Planforslaget legger ikke opp til videre utbygging på denne eiendommen, det er 

lagt til grunn at man skal transformere eksisterende bygningsmasse og gi eksisterende arealer ny bruk. 

For eiendommen 21/203 foreslås det en utnyttelse på inntil 62 %-BYA. Dagens bebyggelse har et 

fotavtrykk på ca. 1645 m2 og en utnyttelse på 57 %-BYA. Med krav om etablering av parkering på 

terreng øker fotavtrykket med 118 m2 og utnyttelsen øker med 4 prosentpoeng til ca. 61 %-BYA. For å 

sikre fleksibilitet og mulighet for mindre justeringer av parkeringsløsning på terreng foreslås en 

utnyttelse på 62 %-BYA. 

Nytt volum på eiendommen 21/203 er vist med en gesimshøyde på 12,8 meter målt fra planert 

terrengs gjennomsnittsnivå rundt bygningen. Gesimshøyden er ca. 2,0 meter lavere enn Hotell Frøya. 

Høyden er nødvendig for å innpasse 3 fullverdige etasjer med boligbebyggelse og en sokkel til 

parkering. Videre er det ønskelig å sette av plass i høyden til mindre tekniske takoppbygg over taket 

og hovedgesimsen. Typisk vil takoppbygg for ventilasjonsanlegg, kanaler og heisoppbygg over 

heissjakt måtte plasseres på tak grunnet plassmangel i dekker og i underliggende plan. Høyde og 

utbredelse av slike takoppbygg for tekniske installasjoner skal sikrer gjennom egne bestemmelser. Det 

foreslås en høydeoverskridelse på 1,5 meter og utbredelse på inntil 15 % av takflaten takoppbygget 

plasseres på. 

For eiendommen 21/390 er det vist en utvidelse av Hotell Frøya som ligger dels over eiendomsgrensen 

og inn på eiendom 21/202. Ved en gjennomføring av planen er det naturlig å se eiendommen under 

ett. Samlet tomteareal vil være på 6479 m2 og eksisterende situasjon har et fotavtrykk på 1831 m2 + 

200 m2 (bebyggelse + parkering), som gir en utnyttelse på 31,3 %-BYA. Med en utvidelse av hotellet 

på 780 m2 og parkering på totalt 212 m2 vil utnyttelsen øke til 46,7 %-BYA. For å sikre fleksibilitet og 

mulighet for mindre justeringer av parkeringsløsning på terreng foreslås en utnyttelse på 48 %-BYA. 

Ny bebyggelse vil ha et bruksareal på ca. 3000 m2. 

Nytt volum på eiendommen 21/390 er vist med en gesimshøyde på 14,7 meter målt fra planert 

terrengs gjennomsnittsnivå rundt bygningen. Gesimshøyden er lik som Hotell Frøya. Høyden er 

nødvendig for å innpasse 4 fullverdige etasjer med plass for tekniske føringer m.m. i etasjeskiller. Lik 

byggehøyde vil også gi en mer helhetlig bebyggelse og en roligere silhuett. Innenfor den foreslåtte 

byggehøyden vil det være mulig å innpasse mindre takoppbygg for tekniske installasjoner slik man har 

gjort på dagens Hotell Frøya.  
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 Eiendom 21/203 Eiendom 21/390 og 21/202 

 Bebyggelse Parkering Bebyggelse Parkering 

Før 1645 m2 - 1831 m2 200 m2 

Etter 1645 m2 118 m2 2611 m2 412 m2 

Endring - + 118 m2 + 780 m2 + 212 m2 

%-BYA før 57 % 31 % 

%-BYA etter 61 % (+ 4 %-poeng) 47 % (+ 16 %-poeng) 

 

3.4 UTEOPPHOLDSAREAL 

3.4.1 BESKRIVELSE 

Utfallet på hvor mange boenheter det blir vil avgjøre hvor stort uteoppholdsarealet skal være. Det vil 

med andre ord nå opp i et makstak på boenheter for at kravet om uteoppholdsareal skal ivaretas.  

Det vil trolig – med planlagt antall boenheter, bli et avvik fra kommuneplanens arealdel sine krav til 

areal forbeholdt uteoppholdsareal. På eiendommen 21/293 rett vest for planområdet er det anlagt en 

kommunalt opparbeidet lekeplass og noe av kravet til uteoppholdsareal kan tenkes å ligge der. 

Lekeplassen ligger ca. 30 meter fra foreslått uteoppholdsareal på 21/203. Kvalitetsmessig vil denne 

lekeplassen være et fullgodt alternativ til sammenlignbare uteoppholdsareal. Man har også 

skolegården til Sistranda barneskole rett nord for planområdet som kan fungere som et supplement til 

utearealene og fungere som enda en nærlekeplass. 

Kommuneplanens § 12.2 krever at det avsettes felles uteoppholdsarealer etter følgende norm: 

Antall boenheter per minimum fellesareal Minimum fellesareal 

Inntil 5 boenheter Min. 200 m2 

5-15 boenheter Min. 350 m2 

15-30 boenheter Min. 600 m2 

Over 30 boenheter Min. 1000 m2 

 

Felles uteoppholdsareal er plassert mot sørvest på eiendommen 21/203 med et samlet areal på 387 m2 

på terreng for 16 boenheter, ca. 24 m2 per boenhet. Uteoppholdsarealet reguleres til leke- og 

uteoppholdsareal, ikke bare til lekeplass, for å sikre mulighet for en mer variert og fleksibel bruk. 

Arealet ligger godt tilgjengelig til for boligene og skal tilrettelegges for variert bruk, lek og rekreasjon 

for personer i ulike aldersgrupper. Arealet ligger best mulig til med tanke på sol- og lys gitt 

eksisterende situasjon med Hotell Frøya mot sør. Sol- og skyggediagram for vårjevndøgn kl. 15:00 

viser at så å si hele arealet vil ha sol. Arealet ligger også skjermet til for støy fra Nordfrøyveien (Fv. 714), 

og trafikken for øvrig.  

Kommuneplanens § 12.2 krever at det avsettes private uteoppholdsarealer etter følgende norm: 

Privatareal MUA, m2/bolig (boenhet) 

Eneboliger 150 m2 

Tomannsboliger 150 m2 

Rekkehus 75 m2 

Bygg med 4 boenheter eller fler. Leilighetsbygg, 
blokk osv. 

7 m2 
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I forslaget har man private uteoppholdsarealer på balkonger og overbygde arealer på terreng med 

samlet areal på ca. 454 m2. Dette gir i snitt 16 m2 private uteoppholdsareal per boenhet.  

Hadde man avsatt 600 m2 til felles uteoppholdsareal for de 16 boenhetene, ville dette gitt 37,5 m2 per 

enhet. Videre skal man ha minimum 7 m2 private uteoppholdsarealer. I sum skal hver boenhet da ha 

44,5 m2 uteoppholdsareal. I forslaget vil hver boenhet i snitt få 40 m2 uteoppholdsareal (24 m2 felles + 

16 m2 privat) samlet, hvilket er mindre enn hva kommuneplanen krever. Fordelingen av arealene 

fortoner seg imidlertid annerledes enn det kommuneplanen har fastsatt. Man har forsøkt å 

optimalisere uteoppholdsarealene som er tilgjengelig så langt det lar seg gjøre, men er naturlig nok 

begrenset av eksisterende bebyggelse og en relativt tettbygd situasjon rundt planområdet. Etter vårt 

syn vil økt andel av private uteoppholdsarealer på balkonger, terrasser o.l. være en god kompensasjon 

for felles uteoppholdsarealer på terreng. 

Det foreslås derfor å redusere kravet til felles uteoppholdsareal på terreng, og heller kompensere dette 

med økt andel private uteoppholdsarealer.  

3.4.2 SOL/SKYGGEFORHOLD, KRIMINALITETSFOREBYGGING OG HELSE  

Planforslaget vil ikke komme i konflikt med kriminalitetsforebygging og helse. Det vil heller ikke 

komme i konflikt med allmenhetens tilgang til friluftsområder.  

Sol-/skyggediagram for vårjevndøgn kl. 15:00 viser at så å si hele uteoppholdsarealet på terreng vil 

være opplyst. I tillegg vil private uteoppholdsarealer på terreng og balkonger for minst 4 boenheter 

mot sør være opplyst til samme tid.  

3.5 SAMFERDSEL 

Planforslaget viser offentlig kjøreveg, gang-/sykkelveg, fortau og gågate rundt og gjennom 

planområdet. Arealene følger og viderefører eksisterende struktur og veganlegg. Annen veggrunn 

(grøntareal) er lagt som banketter mellom fortau/gangveg og kjøreareal, og de private 

parkeringsarealene. Det planlegges for variert beplanting og tilsåing tilpasset lokale forhold og klima.  

Parkeringsarealer er samlet mot øst og er i utgangspunktet private arealer, men vil fremstå som dels 

offentlige arealer, da særlig parkeringsplasser på terreng. Arealene vil avgrenses fra offentlig areal med 

grøntareal lik dagens situasjon. Det planlegges ikke skjæringer, fyllinger eller andre vesentlige 

terrenginngrep som vil endre områdets topografi. 

Planforslaget vil flytte parkeringsplasser fra vestsiden av planområdet til østsiden og ut mot Fv714 

Nordfrøyveien. Avkjøringen ut mot Fv714 vil kunne bli noe mer belastet, men til gjengjeld reduseres 

trafikken i Rådhusgata og inn på baksiden av bebyggelsen. Dette vil totalt sett være en bedre løsning 

da myke trafikanter og trafikken separeres i større grad enn slik det er i dag. Foreslått løsning vil ha 

liten innvirkning på nærområdet. 

3.5.1 VEG – ADKOMST OG TRAFIKKFORHOLD 

Planområdet er innenfor akseptabel gangavstand til sentrumsområdene med de viktigste funksjonene 

som barnehage, skole, butikk og idrettshall. Dette gir et godt grunnlag for at det trolig vil skape 
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mindre trafikk enn et tradisjonelt boligfelt, samtidig som man av erfaring ser at folk er vant til å bruke 

bilen og at den blir brukt også på kortere turer. 

Adkomst via Rådhusgata og Nordfrøyveien for nordre del av planområdet som før og adkomst fra 

Nordfrøyveien over eiendom 21/202 til søndre del av planområdet.  

3.5.2 MYKE TRAFIKANTER 

Eksisterende gang- og sykkelveier samt fortau skal benyttes som adkomst for gående og syklende.  

Langs vestsiden av eksisterende bygg innenfor BS1 skal eksisterende gangsone/fortau rustes opp 

(SGG1).   

Planområdet og planforslaget gir gode muligheter for universell utforming både av bebyggelse og 

uteoppholdsarealer. Reguleringsbestemmelsene sikrer at prinsippene om universell utforming skal 

legges til grunn ved utbygging av området.  

Blant annet må det i byggesaken fremlegges tegninger, utomhusplan og evt. beskrivelser som 

tydeliggjør hvordan kravene er ivaretatt. Det er stilt krav om at både bygninger og 

uteoppholdsarealene skal være universelt utformet.  

3.5.3 PARKERING 

Parkering for eiendommen 21/203 er hovedsakelig plassert mot øst mot Fv714, med noen plasser vest 

for uteoppholdsarealet. Parkeringsplasser på terreng mot vest har adkomst fra Rådhusgata via intern 

kjørevei som går gjennom kvartalet. Her foreslås det 4 plasser til parkering til næringslokalene. 

Hoveddelen av parkeringen plasseres i sokkel og på terreng mot øst med felles avkjørsel ut på FV714 

som vist på plankartet. Det er sett på flere alternativer for plassering av p-plasser i sokkel og på 

terreng mot øst, samlet sett er det realistisk å få plass til 22 p-plasser her. I alt får man plass til 26 p-

plasser innenfor planområdet på 21/203. Dette gir en dekning på minst 1 p-plass per boenhet + 0,6 p-

plasser per 100 m2 kontor/forretning/tjenesteyting. Kravet om at 5 % av p-plassene skal utformes for 

mennesker med nedsatt bevegelsesevne skal ivaretas. 

Dekningen er lavere enn kravet i kommuneplanen: 

Type bebyggelse Kommuneplanens 
krav 

Antall boenheter Parkeringskrav 

Blokkbebyggelse 1-3 
roms leiligheter 

Minimum 1,5 p-
plasser per boenhet 

8 12 p-plasser 

Blokkbebyggelse 4-
roms og/eller større 
leiligheter 

Minimum 2 p-plasser 
per boenhet 

8 16 p-plasser 

Boligbebyggelse 1-3 sykkelplasser per 
boenhet 

16 totalt 16-48 sykkelplasser 

Kontor, forretning og 
tjenesteyting 

1 p-plass per 100 m2 653 m2 6-7 p-plasser 

 

For eiendommen 21/203 vil det være en underdekning på 9 p-plasser. Planområdet ligger sentralt til 

på Frøya med gangavstand til sentrumsområdene og servicetilbud som barnehage, skole, butikker og 

idrettshall. I tillegg har man holdeplass for kollektivtransport i umiddelbar nærhet.  
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Vi vurderer at det vil være dekkende med 1 p-plass per boenhet på eiendommen 21/203 gitt 

planområdets sentrale plassering. 0,6 p-plasser per 100 m2 kontor/forretning/tjenesteyting, i alt 4 p-

plasser, vil være tilstrekkelig gitt planområdets sentrale plassering, samt at kommunen ønsker å 

redusere bilbruken i slike sentrumskjerner. Parkeringsbehovet blir da på 22-23 plasser, hvorav 5 % skal 

være HC-plass. Dette vil det være plass til på eiendommen. En reduksjon i parkeringskravet vil 

dessuten være fordelaktig med tanke på miljøbelastning i området i form av økt trafikk og støy fra 

biler. Færre biler vil også være tryggere for myke trafikanter som ferdes i og rundt planområdet.  

For eiendommen 21/390 foreslås det 22 p-plasser. Parkeringsdekningen her vil være i tråd med 

kommuneplanens krav om 1 p-plass per 100 m2 for formålet tjenesteyting (hotell). Ved boligutbygging 

på eiendommen vil det anslagsvis være plass til ca. 12 boenheter innenfor et tilsvarende volum gitt at 

man bygger med overvekt av 3- og 4-roms leiligheter. 22 p-plasser vil være dekkende for en slik 

utbygging. Kravet om at 5 % av p-plassene skal tilrettelegges for mennesker med nedsatt 

bevegelsesevne vil bli ivaretatt.  

Det er avsatt arealer til sykkelparkering i sokkel og på terreng under tak på eiendommen 21/203. 

Arealene er store nok til å parkere totalt 32 sykler ved skråstilling av syklene. Dette er innenfor kravet i 

kommuneplanen med 2 plasser per boenhet. Det er ikke vist sykkelparkering for søndre del av 

planområdet da det ikke foreligger konkrete planer om noen bebyggelse her enda. Dersom det skal 

oppføres boligbebyggelse også innenfor denne delen av planområdet, må sykkelparkering være i tråd 

med minimumskravet i kommuneplanen på 1 plass per boenhet. Det foreslås likevel å regulere inn krav 

om 1,5 sykkelplasser per boenhet.  

3.5.4 KOLLEKTIVTILBUD 

Busstilbudet i området er relativt dårlig utbygd.  Den dårlige bussdekningen gjelder hele denne del av 

Trøndelag. Planområdets nærhet til sentrum, gjør at det her ligger godt til rette ved fremtidig 

utbygging av kollektivtilbudet.  

 
Utsnitt av rutekart for kollektivtransport i Trøndelag 
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3.5.5 VARELEVERING OG ATKOMST FOR STORE KJØRETØY  

Avkjørsel og parkeringsplass på terreng mot øst på eiendommen 21/203 er dimensjonert for at større 

kjøretøy skal kunne ta seg frem med tanke på brannsikkerhet. Varelevering vil fortrinnsvis kunne løses i 

sokkel mot øst slik som i dag. Ved etablering av næring/forretning vil det være naturlig å legge 

varemottak ut mot Fv714.  

3.6 VANNFORSYNING- OG AVLØP 

 

VA-prinsippskisse, jf. KPA § 16.1.4.  

Overordnet VA-plan utarbeidet av Rambøll 01.02.2022 er utarbeidet i tråd med VA-normen til Frøya 

kommune og har som funksjon å sikre en helhetlig løsning av vann- og avløpssystemet, samt sikre 

tilstrekkelig slokkevann og overvannshåndtering for området og planlagt arealbruk. 

Tilkobling til kommunalt nett skal skje på eksisterende ledninger uten behov for omlegging. Endelig 

løsning må avklares med VA-ansvarlig i kommunen etter detaljprosjektering, men det skal ikke være 

behov for større omlegginger eller utvidelser av ledningsnettet. Overvann fra området håndteres 

gjennom sluk og sandfang og føres mot sjøen i kommunale overvannsledninger. Høy andel av tette 

flater i nordlig del av planområdet gjør det utfordrende å håndtere overvann åpent. I den sørlige delen 

er det bedre muligheter for åpen håndtering i kombinasjon med lukkede løsninger. Endelige løsninger 

for fordrøyning av overvann må avklares nærmere i detaljprosjekteringsfasen og i samarbeid med VA-

ansvarlig i kommunen. 
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3.7 MILJØ 

3.7.1 NATURMANGFOLD 

Ingen kjente konsekvenser som påvirker naturmangfoldet. Området er allerede bebygd og innehar 

ingen naturverdier. Det vises for øvrig til vurderinger gjort i ROS-analysen.  

3.7.2 ENERGI OG KLIMA 

Det er et fornuftig sted å bygge flere boliger, da det ligger i gangavstand til sentrum hvor en finner de 

fleste servicefunksjoner. Det er kort vei til holdeplasser for buss og tog, og det er et relativt godt 

utbygd tilbud til gående og syklende i sentrum av Sistranda. Dette gjør det lett for nye beboere å 

velge andre fremkomstmidler enn bil, noe som kan bidra til å nå nullvekstmålet for personbiltrafikk. 

Det er videre satt begrensinger på antall parkeringsplasser per boenhet samt krav om at det aller 

meste av parkering skal plasseres i parkeringskjeller. Videre er det stilt krav om, og gjort rom for, et 

betydelig antall parkeringsplasser for sykkel, både på bakkeplan og i parkeringskjeller.  

Med det eksisterende bygget vil det ikke være mulig å tilpasse fullt ut krav til TEK17, men gjennom 

oppbygging vil situasjonen med tanke på energibehov bli betydelig forbedret. Der det skal bygges helt 

nytt vil man kunne innfri krav ihht. TEK17.  

3.7.3 RENOVASJON 

Det er i kommunedelplanen satt krav om at det i reguleringsplanen skal fremgå hvordan håndtering av 

avfall skal løses innenfor planområdet. Oppsamling og mellomlagring av avfall utenom ordinær 

renovasjonsordning er ikke tillatt. 

Det er regulert inn et eget område (BRE) for plassering av avfallsbeholdere som skal betjene boligene 

innenfor området BS1. Arealet BRE er stort nok til å plassere fellesløsninger med fire ulike 

avfallsfraksjoner. Areal avsatt til renovasjon er plassert vest for eksisterende bebyggelse på eiendom 

21/203. Arealet ligger tilgjengelig til fra stikkveien inn fra Rådhusgata og det vil være plass for 

renovasjonsbil å ta seg frem her. Adkomstveien har en bredde på 5,7 meter og mulighet for å snu på 

parkeringsplass, ut i Rådhusgata eller å kjøre gjennom og ut i Sørveien. 

3.8 RISIKO OG SÅRBARHET – VURDERING OG AVBØTENDE TILTAK 

3.8.1 STØY 

Overordnet støyvurdering er gjennomført og støykilder som er vurdert er støy fra FV714 

Nordfrøyveien, KV20032 Rådhusgata og KV20038 Sørveien. Rapporten spesifiserer nødvendige tiltak 

per boenhet i form av tette rekkverk med tilstrekkelige høyder på balkonger. Disse vil da skjerme 

balkongene og nærmeste fasader, slik at man oppnår såkalt «dempet fasade», som forklart i 

retningslinje T-1442:2021. Ved fire leiligheter i Frøyatorget må balkonger utvides til å dekke ett 

soverom for å oppnå tilstrekkelig antall oppholdsrom i hver boenhet med dempet fasade. 

Støyrapporten viser at det er mulig å bygge ut planområdet med boliger og oppfylle aktuelle krav med 

enkelte tiltak i og på fasader.  
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3.8.2 VIND 

Frøya er «vindutsatt» og kommuneplanen angir at sterk vind er en naturgitt fare for Frøya. 

Befolkningen er imidlertid vant til at det blåser og planområdet vurderes ikke å være mer utsatt enn 

andre steder i kommunen. Det er fullt mulig å gjennomføre tiltak for å redusere vindforsterkninger 

gjennom slike passasjer. Aktuelle tiltak må detaljprosjektertes, noe som ikke er mulig å gjøre før det 

foreligger konkrete byggeplaner.  

3.8.3 GRUNN 

Det er utarbeidet geoteknisk rapport av ERA Geo AS datert 22.04.2022. Grunnundersøkelser viser 

relativt like grunnforhold for begge områdene. Begge steder er det et topplag av meget løse til løse 

masser over et lag middels faste til meget faste friksjonsmasser ned til antatt berg eller meget faste 

friksjonsmasser. Det er veldig usikker bergpåvisning ut fra totalsonderingene pga. antatt dårlig 

bergkvalitet. Prøvene som ble tatt opp viser svarttorv i topplaget, og sandig/grusig materiale i det 

middels faste laget under. Tiltakene ligger under marin grense, men vurderes å ikke ligge innenfor 

løsne- eller utløpsområder for kvikkleireskred iht. NVEs veileder 1/2019. Det er ikke påtruffet 

sprøbruddsmateriale på tomten. Det vurderes at grunnforholdene er egnet for direktefundamentering 

forutsatt at torvmasser fjernes og det forventes minimale setninger. 

3.8.4 LUFT 

Kommuneplanen angir at det skal vurderes gjennomført tiltak for å sikre tilfredsstillende luftkvalitet, jf. 

§ 11.3.1.. I retningslinje til bestemmelsen står det at […] ved regulering av og søknad om tiltak som er 

følsomme for luftforurensing, skal anbefalte grenser for luftkvalitet i T-1520 (eller de til enhver tid gjeldende 

statlige retningslinjene for behandling av luftkvalitet) være retningsgivende.  

Luftforurensningen bør kartfestes i en gul og en rød sone. Det vil i hovedsakelig være aktuelt i kommuner 

med byområder hvor største trafikkmengde er over 8.000 årsdøgntrafikk (ÅDT) eller hvor det er større 

punktutslipp. ÅDT i og rundt planområdet er beregnet til 2000 langs FV714 Nordfrøyveien for 

2020/2021. Framskrivinger til 2037 gir en ÅDT på 2500. Trafikkmengden i området ligger langt under 

ÅDT på 8000, og det vurderes da ikke som aktuelt å utarbeide noe kart for luftforurensning. Sett i lys av 

at Frøya er svært vindutsatt, er det naturlig å konkludere med at området uansett er godt ventilert slik 

at man ikke oppnår konsentrasjoner av PM10 eller NO2 som overskrider de anbefalte grenseverdiene. 

Videre vil ikke planforslaget legge opp til forurensende virksomhet eller medføre en trafikkøkning som 

har nevneverdig innvirkning på luftforurensningen. 

3.9 REKKEFØLGEBESTEMMELSER 

Bestemmelser til reguleringsplan over området sentrum-sør § 8:  

• Før det iverksettes ny utbygging i planens forretningsområde skal ny vei inn til søndre 

parkeringsplass, P-2, være opparbeidet.  

Reguleringsplan for Øvre Midtsian gnr. 21 bnr. 245 og 261 mfl. (PLAN ID: 5014201903): 

• Før det gis igangsettingstillatelser innenfor området må VA-plan være godkjent av 

kommunen. VA-planen skal også redegjøre for planlagt overvannshåndtering. I 

utgangspunktet skal overvann tas hånd om lokalt og åpent jf. kommuneplanens 

bestemmelser. Planene må forholde seg til enhver tids gjeldende VA-norm og Hovedplan for 

vann. 
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• Leke- og uteoppholdsarealer skal være ferdig opparbeidet før det gis brukstillatelse for ny 

bebyggelse. 

 

4. PLANPROSESS OG MEDVIRKNING 

Oppstartsmøte: 16.08.2021.  

Det har blitt varslet opp oppstart av planarbeidet to ganger. Første varsel ble sendt ut den 12.01.2021. 

Underveis i planprosessen ble det besluttet å innlemme eiendommen gnr. 21 bnr. 390 i planforslaget 

og det ble derfor sendt ut nytt og utvidet oppstartsvarsel den 09.09.2021.  

 

Kunngjøring om planoppstart:  

Avisa Hitra-Frøya  

Frøya kommunes hjemmeside  

Innspill fra  Dato Hovedmomenter innspill Vurdering i plan 

Statens vegvesen  01.10.22   Forventer at det i planbeskrivelse 

og ROS-analyse vurderes hvordan 

endret trafikksituasjon vil påvirke 

trafikken på FV719.  

 

Forventer at det legges til rette 

gode løsning for myke trafikanter i 

tråd med prinsippene om universell 

utforming.  

 

Støyhensyn og adkomst for 

nødetater må ivaretas.  

Egen ROS-analyse er 

utarbeidet som vedlegg til 

planen. 

Trøndelag 

Fylkeskommune   

07.01.22 Stedsutvikling 

Viktig at planen sikrer gode fasader 

også på gatenivå.  

 

Når det bygges boliger på 

bekostning av forretning, 

oppfordrer Fylkeskommunen til å 

være bevisst på at det i tråd med 

ønsket utvikling at nye boliger 

etableres på bekostning av 

etablerte forretningsareal i sentrum.  

 

Fylkesveg 

Ber om at det blir gjort faglige 

vurderinger av hvordan den 

forventede trafikkstrømmen til og 

fra boligkvartalet vil påvirke 

trafikksikkerheten og trafikkflyten i 

krysset mot FV 714.  

 

Nybygging langs fylkesveg skal ikke 

være i strid med anbefalingene i 

Tas til etterretning. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Egen ROS-analyse er 

utarbeidet som vedlegg til 

planen. 
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retningslinjen for behandling av 

støy i arealplanlegging (T-1442) og 

retningslinjen for behandling av 

støv i arealplanlegging (T-1520).  

 

Hensynet til støy for 

uteoppholdsarealene må ivaretas. 

 

Kulturminner eldre tid  

Generell aktsomhetsplikt etter 

kulturminneloven § 8 og at arbeidet 

skal stanses og Fylkeskommunen 

varsles dersom man under 

opparbeidingen støter på noe 

spesielt i grunnen.  

Egen støyrapport er 

utarbeidet som vedlegg til 

planen.  

Støv er vurdert og 

ivaretatt. 

 

 

 

 

 

 

§ 8 i kulturminneloven er 

tatt inn i bestemmelsene.  

 

Statens vegvesen    18.01.22  Ny uttalelse etter endring/utvidelse 

av planområde:  

 

Det fremgår ikke av mottatt brev 

hvordan adkomst til den nye 

eiendommen tenkes løst. Dersom 

adkomst skal være direkte fra FV 

714, må dette først avklares med 

Trøndelag Fylkeskommune. Statens 

vegvesen anbefaler at adkomst 

legges i Sørveien, men 

konsekvensen av det må utredes 

nøye under arbeid med 

planforslaget. 

 

Adkomst fra 21/390 

samordnes med 

eksisterende avkjørsel fra 

Hotell Frøya direkte fra 

FV714, likt som for 21/203. 

Én felles avkjørsel fra alle 

eiendommene vil gi en 

mer oversiktlig 

avkjørselssituasjon. 

Bekken Eiendom 

AS 

03.02.22 Representerer parten som ligger i 

midten av planområdet. Har selv en 

pågående planprosess med PlanID 

162002000705 (sak 19/781). Det 

planlegges høyhus sørvest på 

eiendommen, i tillegg til utvidelse 

av eksisterende fløy sørover.  

 

Hotellet har høyere brannklasse 

enn næringsbygg/boligbygg og 

nye omkringliggende planer bør ta 

hensyn til hotellets planer ved 

plassering av nybygg i dette 

området.  

Tas til etterretning.  

Tensio TS AS 25.02.22 Høyspentkabler 

Opplyser om at de har både 

høyspentkabler og lavspentkabler 

innenfor planområdet. 

En høyspentkabel ligger 

under eksisterende bygg 

på eiendommen gnr. 21 

bnr. 203. Det skal ikke 

gjøres endringer av bygget 

som berører denne.  
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Det må legges inn en hensynssone 

for disse. (Eller at utbygger må 

betale flytte for noen av de). 

 

Det planlegges heller ikke 

for tiltak som har 

betydning for 

høyspentkabler i andre 

deler av planområdet. Når 

det gjelder lavspentkabler 

så vil det bli aktuelt å 

flytte/fjerne disse på 

eiendommen gnr. 21 bnr. 

390 da eksisterende 

enebolig her skal rives. 

Med bakgrunn i 

overnevnte anser en ikke 

at det vil være behov for å 

legge inn hensynsoner i 

plankartet. Når det gjelder 

forholdet at utbygger må 

betale for å flytte kabler så 

er en innforstått med 

dette, men da dette er et 

privatrettslig forhold, kan 

dette ikke inngå som en 

del av plandokumentene.  

NVE 10.10.21 

04.02.22  

Geoteknikk og grunnforhold 

Det må utarbeides en geoteknisk 

vurdering i forbindelse med 

planarbeidet. En geoteknisk 

vurdering av områdestabiliteten bør 

utføres i henhold til prosedyre 

beskrevet i NVEs veileder 1/2019 – 

Sikkerhet mot kvikkleireskred. Det 

må dokumenteres at sikkerheten er 

ivaretatt og at tiltaket er 

gjennomførbart i henhold til plan- 

og bygningsloven § 28-1 og TEK17 

§ 7-3. 

 

Klimatilpasning og 

overvannshåndtering 

Planforslaget må beskrive hvordan 

overvannshåndtering tenkes løst, 

da overvannshåndtering er en viktig 

premiss for plasseringen og 

utformingen av de ulike tiltakene i 

reguleringsplanen.  

 

NVE sin oppfølging av 

planarbeidet  

I plandokumentene må det gå 

tydelig fram hvordan de ulike 

Tas til etterretning. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Overordnet VA-plan er 

utarbeidet som vedlegg for 

til planen. 
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interessene er vurdert og 

innarbeidet i planen. Alle relevante 

fagutredninger innen NVEs 

saksområder må være vedlagt 

planer som sendes på høring til 

NVE. 

 

NVE viser til sitt tidligere innspill 

(10.10.21) og understreker at det 

tidligere innspillet også vil være 

gjeldende for utvidelsen av 

planområdet. 

  

Statsforvalteren i 

Trøndelag 

07.10.2021 

31.01.2022 

Landbruk 

Statsforvalteren som 

landbruksmyndighet mener det er 

uheldig å legge til rette for ren 

boligbebyggelse dersom dette i 

neste omgang fører til nytt behov 

for areal til formålene forretning og 

kontor. Det er derfor viktig at det 

gjøres grundige vurderinger av 

dette før man eventuelt går videre 

med en ren boligplan. Vi ber om at 

disse vurderingene følger 

planmaterialet når saken sendes på 

høring. 

 

Støy 

Gul sone er en vurderingssone hvor 

kommunene bør vise varsomhet 

med å tillate etablering av blant 

annet nye boliger. I utgangspunktet 

bør slik bebyggelse bare tillates 

dersom man gjennom avbøtende 

tiltak tilfredsstiller grenseverdiene.  

Rød sone angir et område som på 

grunn av det høye støynivået er lite 

egnet til støyfølsomme 

bruksformål. I rød sone 

bør kommunen derfor ikke tillate 

etablering av blant annet boliger. 

 

 

 

 

Luftforurensing  

Retningslinje for behandling av 

luftkvalitet i arealplanlegging T-

1520 må legges til grunn for 

Arealet er regulert til 

sentrumformål og det vil 

fortsatt kunne være aktuelt 

å etablere/videreføre 

næringsarealer i deler av 

bygget eksisterende bygg 

på eiendommen gnr 2 bnr 

203 (BS1). Når det gjelder 

eiendommen gnr 21 bnr 

390 (BS2) så er denne 

tiltenkt utvidelse av Hotell 

Frøya. 

Frøya kommune har i 

kommunedelplan for 

Sistranda (27.09.2018) 

avsatt et stort areal til 

sentrumsformål rett vest 

for planområdet. Dette 

arealet er på over 16 daa 

og vil kunne dekke 

behovet for 

forretning/kontor og 

annen næring i mange år 

fremover. Rett sørvest 

(eiendommen gnr 21 bnr 

39) for planområdet er det 

også regulert inn et areal 

på over 5 daa til forretning 

og kontor. En mener derfor 

at behovet for 

næringsarealer er godt 

ivaretatt og at endringen 

av bebyggelsen innenfor 

BS1 til rent boligbygg ikke 

vil ha store konsekvenser 

og medføre behov for 

omdisponering av dyrket 
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planforslaget. 

 

Klima 

Planen må innarbeide tiltak eller 

virkemidler for å redusere utslipp av 

klimagasser, ivareta klimatilpasning 

som hensyn, og tiltak for mer 

effektiv energibruk og miljøvennlig 

energiomlegging, 

 

Overvann 

Håndtering av overvann må 

vurderes i planarbeidet. Overvann 

bør løses på overflaten og ikke 

gjennom overvannsnettet. 

 

Massebalanse 

Mellomlagring og sluttdisponering 

av jord- og steinmasser som ikke er 

forurenset, skal vurderes i 

planprosessen, jf. Veileder M-1243. 

 

Fremmede arter 

Det er registrert fremmede, 

skadelige arter i nærområdet. Noen 

av disse registreringene kan være 

noe unøyaktige, så det kan være 

potensiale for fremmede skadelige 

arter også i planområdet. 

Parkslirekne er registrert i 

nærheten. I henhold til Forskrift om 

fremmede organismer § 9 er det 

forbud mot å spre blant annet 

denne arten til nye vokseområder. 

Det bør innarbeides rekkefølge- 

bestemmelser som sier at området 

skal kartlegges og at evt. 

fremmede, skadelige organismer 

skal fjernes på forsvarlig vis før 

anleggsarbeider settes i gang. 

 

Helse og omsorg og Barn og 

unge 

Planen må sikre at boenhetene får 

tilgang til stille side («ekte» stille 

side, ikke kun dempet fasade.) I 

praksis vil det bety at de som er 

støyutsatt må utformes som 

gjennomgående boenheter. Et krav 

mark utover det som 

allerede er avklart i dag. 

Det skal også nevnes at 

det er et stor behov 

boliger på Sistranda og at 

det er relativt få 

leilighetsbygg tilgjengelig. 

 

Det er utarbeidet en egen 

støyanalyse og rapport. 

Analysen viser at planlagt 

bebyggelse ligger i gul 

sone langs Nordfrøyveien, 

Rådhusgata og Sørveien. 

Det konkluderes med at   

retningslinje T-1442 (2021) 

kan ivaretas ved at det 

gjennomføres ulike 

støyskjermingstiltak slik at 

man får minimum 

dempede fasader for 

samtlige boenheter. Det vil 

ikke være mulig å sikre 

“stille side” og/eller 

gjennomgående leiligheter 

grunnet eksisterende 

bygningsgeometri og krav 

til planløsninger. 

Leilighetene mot Fv 714 og 

mot Rådhusgata i nord vil 

være ensidige med 

“dempede fasader” utenfor 

soveromsvinduer. 8 av 

leilighetene vil ligge mot 

sør med stille side mot sør. 

Alle boenheter for 

uteplasser som 

støyskjermes, og felles 

utearealer som ligger på 

stille side. 

 

Når det gjelder virkemidler 

for klimatilpasning så er 

det litt begrenset hva en 

får til i område BS1 da 

eksisterende bebyggelse 

skal beholdes. Det at en 

velger å beholde 

eksisterende bygg 

istedenfor å rive og bygge 



 

26 
 

om plassering av soverom mot stille 

side anbefales. 

Ved større bygge- og 

anleggsarbeid kan støy og støv gi 

utfordringer. Bestemmelsene kan 

derfor med 

fordel stille krav om at det 

utarbeides en plan for bygge- og 

anleggsfasen. Den bør inneholde 

vurderinger av risiko, og vise 

hvordan hensynet til støy og støv jf. 

T 1442/2021 og T -1520 er ivaretatt.  

Trafikksikkerhet, fremkommelighet 

for myke trafikanter samt universell 

utforming bør også være 

tema for bygge- og anleggsfasen. 

 

Vi minner om Rikspolitiske 

retningslinjer for å styrke barn og 

unges interesser i planleggingen, 

som legger tydelige føringer om at 

arealer og anlegg for barn og unge 

skal gis en beliggenhet skjermet for 

støy, trafikk, og annen helsefare. 

Solrik beliggenhet bør prioriteres. 

Også øvrige uteoppholdsarealer 

bør sikres en stille og mest mulig 

solrik beliggenhet. Vi minner også 

om at universell utforming skal 

være ivaretatt, ikke kun for 

bygningsmassen, men også for 

utearealet med uteoppholds- og 

adkomstveier. 

 

Samfunnssikkerhet  

Det må gjennomføres en risiko- og 

sårbarhetsanalyse (ROS-analyse) 

som er i tråd med plan- og 

bygningsloven § 4-3. 

 

nytt vil i seg selv være et 

godt klimatiltak. Når det 

gjelder BS2 så er det her 

snakk om et tilbygg til 

eksisterende hotell, noe 

som også medfører en del 

begrensinger. Vi vil her 

også minne om at en ikke 

kan stille strengere krav i 

en reguleringsplan en 

kravene i teknisk forskrift 

(TEK17).  

 

Når det gjelder 

overvannshåndtering så er 

det utarbeidet en egen 

OVA-plan som beskriver 

dette. I dette tilfellet vil det 

være mest fornuftig å 

benytte kommunens 

overvannsystem da en må 

forholde seg til 

eksisterende bebyggelse 

og infrastruktur.  

 

Når det gjelder 

massebalanse så er dette i 

liten grad en aktuell 

problemstilling her. For 

området BS1 vil det i svært 

liten grad bli behov for 

gravearbeider og utskifting 

av masse. BS2 består av en 

eksisterende boligeiendom 

på ca 1,4 daa og det vil 

være begrenset med basse 

som skal flyttes herfra. Det 

kan bli aktuelt å flytte 

eventuell jordmasser herfra 

til å opparbeide 

uteoppholdsarealer ved 

BS1, men dette blir en del 

av detaljprosjektering i 

byggesak.  

 

Når det gjelder hensynet til 

fremmede arter, så er dette 

fulgt opp gjennom 

planbestemmelsene.  
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Det er utarbeidet ROS-

analyse som vedlegg til 

planen.  

5. KONSEKVENSUTREDNING 

Ikke konsekvensutredningspliktig, da det er i henhold til overordnet plan.  

6. VIRKNINGER AV PLANFORSLAGET 

6.1 JURIDISKE OG ØKONOMISKE KONSEKVENSER FOR KOMMUNEN  

Ingen kjente juridiske eller økonomiske konsekvenser for kommunen.  

6.2 KONSEKVENSER FOR NÆRINGSINTERESSER 

Hvis landbruks-, natur- og friluftsområder (LNF) blir omdisponert til annet formål skal 

næringsinteressene knyttet til landbruk beskrives. 

Hvis områder som har vært i bruk eller er avsatt til næring omdisponeres til annet formål må 

konsekvensene for næringsinteressene beskrives. Kan gjelde ved oppstykking av større 

sammenhengende næringsområder, beslag av områder med god sjøtilknytning (kai) og/eller god 

tilknytning til hovedvegsystemet, nærhet til lærings-/forskningsinstitusjoner. 

6.3 KONSEKVENSER FOR NABOER 

Ingen kjente konsekvenser for nabobebyggelse og eventuelle tilgrensende utearealer. 

6.4 BARN OG UNGES INTERESSER 

Ikke kjent at det er behov for ytterligere tiltak på skoleveg. Det er opparbeidet gang- og sykkelvei i 

planområdet. Det vil dermed ikke være behov for ytterligere tilpasninger for å sikre ytterligere 

tiltak/tilpasninger på skolevegen.  

Planområdet ligger sentralt til med kort avstand til aktivitetstilbud og service-funksjoner. Det er også 

et godt utbygd gang- og sykkelveinett i denne delen av kommunen, noe som sikrer en trygg adkomst 

for beboere i området.  

Det vurderes å være tilstrekkelig barnehage- og skoledekning i området, se punkt 2.6.2. 

Erfaringsmessig vil andelen barnefamilier som velger å bosette seg i denne typen leiligheter være 

relativt lav utenfor de største byene og tettstedene. En kan derfor ikke forvente at utbygging på 

Sistranda vil medføre veldig stor økning av barn i skole- og barnehagealder. En kan derimot forvente 

at en del litt eldre voksne velger å flytte til Sistranda fra eneboliger i nærområdet og ellers på Frøya. 

Disse eneboligene vil da ofte være populære for barnefamilier og på den måten vil utbygging på 

Sistranda indirekte medføre en større økning av barn i skole- og barnehagealder. Det er også 

sannsynlig at noen av leilighetene på Sistranda blir kjøpt og brukt som fritidsbolig. Disse prosessene er 

det derimot svært vanskelig å beregne eller forutse.  

Etter vår vurdering er sosial infrastruktur som skole og barnehage tilstrekkelig dimensjonert til å ha 

kapasitet for den forventede veksten som følger ved gjennomføring av planforslaget. Det finnes 

reservekapasitet ved nærliggende barnehager som kan realiseres gjennom ansettelser og/eller 

utvidelser av eksisterende barnehager.  
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Videre vil det ta tid før området er fullt utbygd, behovet er dermed ikke akutt per nå slik vi ser det. 

6.5 INTERESSEKONFLIKTER 

Ingen kjente interessekonflikter.  

6.6 SAMLET VURDERING 

Det er et ønske om å få til en fleksibel reguleringsplan og det er vurdert ulike arealformål, blant annet 

kombinasjon næring/bolig og ren bolig. Grunnet den sentrale beliggenheten og ønske om fleksibilitet, 

har man kommet frem til at det er mest tjenlig å regulere til sentrumsformål. Det blir da mer fleksibelt 

med tanke på hvilke virksomheter som kan etablere seg og hvorvidt man vil bruke arealet til næring 

eller boligformål, eller i en kombinasjon av disse. Til bestemmelsesområde BS1 sikres det uansett areal 

avsatt til næring/forretning/kontor, i tråd med kommunens ønsker. 

Det er ikke detaljprosjektert noen bebyggelse og en vet ikke med sikkerhet hvordan detaljutformingen 

av bebyggelse og anlegg blir. Det er derfor lagt opp til en mindre detaljeringsgrad i selve plankartet, 

mens det er lagt større føringer gjennom bestemmelser og dokumentasjon i byggesak. Dette grepet er 

gjort for å redusere behovet for dispensasjonsbehandlinger og planendringer.  

Plangrepet legger opp til en ønsket fortetting i sentrumsområdet på Sistranda med gode 

uteoppholdsarealer og et arkitektonisk samlet grep. Gjennom bestemmelser og dokumentasjon i 

byggesaken skal det sikres en mer helhetlig estetisk utforming av området med en tydelig 

stedsidentitet.  
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PlanID  : 5014202104 

Arkivsak : 21/1440 

Reguleringsplan for eiendommene 8 gnr. 21 bnr. 203 og gnr. 21 bnr. 390 m.fl. 

REGULERINGSBESTEMMELSER 

         Sign:…………………………………….. 

Dato for siste revisjon av planbestemmelser:  18.10.2023. 

Dato for godkjenning i kommunestyret :   

 

§ 1 AVGRENSING 

Regulert område er vist med reguleringsgrense på plankart med plan-ID 5014202104, datert 

18.10.2023. 

Disse bestemmelsene gjelder for arealet som ligger innenfor plangrensen. 

§ 2 REGULERINGSFORMÅL 

I medhold av plan- og bygningsloven §12-5 og §12-6 er planområdet inndelt i arealer med følgende 

arealformål, hensynssoner og områdebestemmelser.  

Bebyggelse og anlegg (PBL § 12-5 nr. 1) 

- Sentrumsformål (BS) 

- Renovasjonsanlegg (BRE) 

- Uteoppholdsareal (BUT) 

Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (PBL § 12-5 nr. 2) 

- Annen veggrunn – grøntareal (SVG) 

- Annen veggrunn – teknisk anlegg (SVT) 

- Gang-/sykkelveg (SGS) 

- Gangveg/gangareal/gågate (SGG) 

- Kjøreveg (SKV) 

- Fortau (SF) 
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Hensynssoner (PBL § 12- 6) 

- Støysone – gul sone (H220) 

Eierskap er beskrevet på planen med f_ foran feltnavn for fellesområder og o_ foran feltnavn for 

offentlige områder. Øvrige områder skal ha annet eierskap. 

§ 3 FELLESBESTEMMELSER 

 

§ 3.1 Funksjons- og kvalitetskrav (§ 12-7 nr. 4) 

a) Krav til dokumentasjons- og kvalitetskrav 

Sammen med søknad om byggetillatelse skal det sendes inn utomhusplan i egnet målestokk 

for det området som skal bygges ut. Planen skal vise plassering av bygg, eksisterende og 

fremtidig terreng, avkjørsel, parkering, byggegrenser, avfallshåndtering og 

uteoppholdsarealer. 

 

§ 3.2 Universell utforming 

a) Bebyggelse, utearealer og samferdselsanlegg skal være universelt utformet i samsvar med 

byggteknisk forskrift. 

 

§ 3.3 Overvannshåndtering 

a) Før det gis igangsettingstillatelser innenfor området skal VA-plan være godkjent av 

kommunen. VA-plan skal også gjøre rede for overvannshåndtering i tiltaket.  

b) Overvann skal i utgangspunktet tas hånd om lokalt og åpent, jf. kommuneplanens 

bestemmelser. 

c) VA-planer må forholde seg til de enhver tids gjeldende VA-norm og Hovedplan for vann for 

Frøya kommune. 

 

§ 3.4 Verneverdier kulturmiljø/naturmangfold (§ 12-7 nr. 6) 

a) Dersom det i forbindelse med arbeidene oppdages automatisk fredete kulturminner iht. kml. 

§ 4 eller kml. § 14, skal arbeidet straks stanses og funnet skal meldes 

kulturminnemyndigheten i Trøndelag Fylke.  

 

§ 3.5 Byggegrenser (§ 12-7 nr. 2) 

a) Bebyggelse skal plasseres innenfor byggegrenser som inntegnet på plankartet. 

Parkeringsplasser, utkragede bygningsdeler og andre mindre tiltak vil kunne plasseres 

utenfor byggegrensen.  

 

§ 3.6 Miljøkvalitet (§ 12-7 nr. 3) 

a) Støykrav 

Klima- og miljøverndepartementets retningslinjer for behandling av støy T-1442:2021, eller 

senere revideringer, skal legges til grunn ved utbygging av området.  

b) Plan for hvordan sikre omgivelsene mot støy og støv i bygge- og anleggsfasen skal følge med 

søknad om igangsettelse. Planen skal gjøre rede for trafikkavvikling, massetransport, 

driftstider, trafikksikkerhet for gående og syklende, renhold, støvdemping og støyforhold. 

Nødvendige beskyttelsestiltak skal være etablert før bygge- og anleggsarbeidet kan settes i 

gang.  
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§ 3.7 Fremmede arter 

a) Fjerning av fremmede arter tillates. Uønskede arter defineres som arter som er oppført på 

«fremmedartslista» til Artsdatabanken. 

b) Før det gis igangsettingstillatelse innenfor området skal tiltaksplan for håndtering av 

løsmasser med fremmede skadelige plantearter være godkjent av kommunen.  

 

§ 4 BESTEMMELSER TIL AREALFORMÅL 

§ 4.1 Bebyggelse og anlegg (§ 12-5 nr. 1) 

§ 4.1.1 Fellesbestemmelser for bebyggelse og anlegg 

a) Utforming (§12-7 nr. 1) 

i) Bebyggelsen skal gis en estetisk tilfredsstillende form, materialitet og farge som 

samspiller godt med sine bygde omgivelser. Dette må beskrives og illustreres i 

byggesaken. 

ii) Bebyggelse og tilhørende anlegg skal i størst mulig grad tilpasses eksisterende terreng. 

Alle bygninger skal legges slik i terrenget slik at fundamenter og grunnmurer blir minst 

mulig eksponert.  

b) Funksjons- og kvalitetskrav (§ 12-7 nr. 4) 

i) Atkomster for kjøretøy og gående skal opparbeides som vist på plankartet.  

ii) Tilgjengelighet 

iii) Hensyn til eksisterende vegetasjon og terreng 

 

c) Boligkvalitet (§ 12-7 nr. 5) 

i) Tetthet, antall og boligsammensetning/størrelse 

ii) Tilgjengelighet 

iii) Andre forhold knyttet til byggegrenser, miljøkvalitet, samfunnssikkerhet og verneverdier 

som gjelder dette/disse byggeområdene spesielt (§ 12-7 nr. 2, 3, 4, 6) 

iv) Juridiske linjer, eksempelvis støyskjerm, støttemur, sikringsgjerde (§§ 12-7 nr. 1 og 4) 

v) Om området/områdene skal være offentlige eller felles (§ 12-7 nr. 14) 

 

d) Krav til uteoppholdsareal (MUA) 

Type bebyggelse Privat Felles 

Blokkbebyggelse, leilighet Min. 12 m2 pr. boenhet Min. 20 m2 pr. boenhet 

 

e) Parkeringskrav: 

Blokkbebyggelse, 1-3 roms leiligheter Maks. 1 p-plass per boenhet 

Blokkbebyggelse, 4 roms eller større leiligheter Maks. 1 p-plass per boenhet 

Kontor/forretning/tjenesteyting/hotell Min. 0,6 plasser pr. 100 m2 BRA 

Sykkel 1-3 plasser pr. boenhet 

Det skal settes av minimum 5% parkeringsplasser for mennesker med nedsatt 

bevegelsesevne. 

 

f) Renovasjon: 

Det skal etableres felles løsninger for avfall med mulighet for sortering i henhold til tilbyders 

løsninger.  

 

§ 4.1.2 Sentrumsformål (BS) 

a) Arealet er avsatt til sentrumsformål og tilhører eksisterende nærings- og forretningstomter 

som grenser inntil planområdet.  
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b) I området tillates det oppført blokkbebyggelse og tilhørende anlegg. Det tillates oppført 

leilighetsbygg, hotell, kontor- og forretningsbygg, eller en kombinasjon av disse. 

c) Innenfor delområde BS1 tillates utnyttelse på 62 %-BYA og en gesimshøyde på 12,8 meter 

målt fra planert terrengs gjennomsnittsnivå. 

d) Innenfor delområde BS1 kan mindre takoppbygg for tekniske installasjoner overskride 

gesimshøyden med inntil 1,5 meter. Utstrekningen av slike takoppbygg skal ikke overskride 

mer enn 15 % av takflaten takoppbygget plasseres på. 

e) Innenfor delområde BS1 skal det etableres minimum 600 m2 BRA med 

kontor/forretning/næring i første etasje mot Rådhusgata. 

f) Innenfor delområde BS2 tillates utnyttelse på 50 %-BYA og en gesimshøyde på 14,7 meter 

målt fra planert terrengs gjennomsnittsnivå. 

 

§ 4.1.3 Renovasjonsanlegg (BRE) 

Arealet er avsatt til felles renovasjonsplass for BS1.  

 

§ 4.1.4 Uteoppholdsareal (BUT) 

Arealet skal benyttes til kombinert leke- og uteoppholdsareal for beboerne innenfor BS1. 

Utformingen av lekeplassene og plassering av lekeapparat og ev. boder, lekehus, gapahuker, 

benker, bord m.m. må vurderes nærmere i byggesaken og det må fremlegges detaljerte 

tegninger som viser hvordan dette er tenkt løst. Planene skal godkjennes av kommunen som 

en del av byggesaken og skal opparbeides i tråd med «Forskrift om sikkerhet ved 

lekeplassutstyr». 

 

§ 4.2 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (§ 12-5 nr. 2) 

§ 4.2.1 Kjøreveg (SKV) 

Arealene er avsatt til offentlig kjøreveg. Vegene merket f_ er felles adkomstveier og 

avkjørsler til eiendommene som har adkomst via disse vegene. Vegene merket o_ er 

offentlige kjøreveger.  

 

§ 4.2.2 Gang/sykkelveg (SGS) 

Arealet er avsatt til offentlig gang- og sykkelveg. 

 

§ 4.2.3 Gangveg/gangareal/gågate (SGG) 

Arealet er avsatt til offentlig gangadkomst.  

 

§ 4.2.4 Fortau (SF) 

Arealet er avsatt til offentlig gangareal langs offentlig kjøreveg. 

 

§ 4.2.5 Annen veggrunn – grøntareal (SVG) 

Dette er areal langs vegbanen som grøfter, skråningsutslag med tilhørende vegetasjon. Her 

tillates det også plassering av teknisk anlegg som vann- og avløpsanlegg. Arealene skal ikke 

tilplantes med fremmede, skadelige arter. 

 

§ 4.2.6 Annen veggrunn – teknisk anlegg (SVT) 

Dette er areal langs vegbanen som grøfter, skråningsutslag med tilhørende vegetasjon. Her 

tillates det også plassering av teknisk anlegg som vann- og avløpsanlegg. 
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§ 4.2.7 Parkering (SPA) 

Arealet er avsatt til parkeringsplass for brukerne av områdene BS1 og BS2 avsatt til 

sentrumsformål. 

 

§ 5 BESTEMMELSER TIL HENSYNSSONER (§§ 12-6 OG 11-8) 

§ 5.1 H220 – gul støysone 

Innenfor gul støysone kan bebyggelse med støyfølsomt bruksformål oppføres dersom 

avbøtende tiltak gir tilfredsstillende støyforhold. Dokumentasjon som viser tilfredsstillende 

støynivå, skal følge søknad om igangsettingstillatelse for bygninger innenfor støysonen. 

Retningslinje T-1442/2021 eller senere revisjoner skal legges til grunn for tiltak, og 

grenseverdiene i tabell 2 gjelder med følgende presiseringer: 

 

Det tillates at støynivå utenfor fasader for bygg i gul støysone overskrider grenseverdiene 

under forutsetning av følgende avbøtende tiltak: 

- Hver boenhet må ha tilgang til dempet side hvorav minst ett soverom har 

luftemulighet på fasade med støynivå Lden ≤ 55 dB. 

 

§ 6 BESTEMMELSER TIL BESTEMMELSESOMRÅDER (§§ 12-7) 

§ 6.1 #1 - Vilkår for bruk av arealer, bygninger og anlegg 

Krav om at 1.etasje for denne delen av bygget (600 m2) skal benyttes til næringsformål. 

 

§ 7 REKKEFØLGEBESTEMMELSER 

a) Før det gis igangsettingstillatelser for ny bebyggelse innenfor områdene BS1 og BS2 må 
detaljert VA-plan være godkjent av kommunen. Overordnet VA-plan GH100 datert 
01.02.2022 skal være førende.  

b) Før arbeider kan igangsettes skal tiltaksområdet kartlegges for fremmede arter. Ved funn 
av fremmede arter skal disse fjernes på forsvarlig måte som hindrer spredning. 
  

c) Før igangsettingstillatelse kan gis for ny bebyggelse, skal utomhusplan for aktuelle 
delområder være godkjent. Utomhusplan skal leveres i målestokk 1:200 og inneholde 
følgende:  

• Bygningers plassering og høyde målsatt ved inngangspartiet  

• Utforming av uteområder med høydeangivelser og materialbruk. Herunder kommer 
utearealer for opphold, lek og beplantning  

• Eventuelle gjerder/sikring der dette er påkrevd iht. TEK.  

• Utvendig opplegg for renovasjon  

• Utvendig belysning  

• Frisiktsoner mot offentlige trafikkområder  

• Atkomstforhold og eventuelle interne veier med snuplasser, parkeringsplass for 
ansatte og hente/bringeplasser, sykkelparkering og varelevering (dersom aktuelt).  

 
d) Før det gis brukstillatelse for områdene BS1 og BS2 skal leke- og uteoppholdsarealer 

være ferdig opparbeidet.  

e) Før det gis brukstillatelse for områdene BS1 og BS2 skal tilhørende parkeringsplasser 
være ferdig opparbeidet.  



 

Reguleringsbestemmelser Plan- ID (5014202104) 

Dokumenter som gis juridisk virkning gjennom henvisning i bestemmelsene 

Overordnet VA-plan Frøyatorget (Rambøll Norge AS v/ Erlend Brunstad og Bjørnar Grytvik, 

01.02.2022). 

GH100, Overordnet VA-plan (Rambøll Norge AS, 01.02.2022). 
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ROS-ANALYSE 

 
Reguleringsplan for Rådhusgata 8, gnr. 21, bnr. 203 og gnr 21 bnr 390 

5014 Frøya kommune 
 
Bakgrunn 
I følge plan- og bygningslovens § 4-3 skal myndighetene ved utarbeidelse av planer for utbygging påse at 
risiko- og sårbarhetsanalyse gjennomføres for planområdet. Analysen skal vise alle risiko- og 
sårbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet for formålet, og eventuelle endringer i slike 
forhold som følge av planlagt utbygging. Denne ROS-analysen skal ivareta dette kravet.  
 
Metode 
Analysen er basert på en generell sjekkliste og DSBs veileder fra 2017.  
Foreliggende forslag til reguleringsplan er lagt til grunn for analysen.  
Det er utført en grovanalyse basert på offentlig tilgjengelig materiale, grunnlagsmateriale fra oppdragsgiver 
og lokalkunnskap om området. Det er blant annet gjennomført en områdeanalyse basert på DOK-data (det 
offentlige kartgrunnlaget). 
 
Risiko er et produkt av sannsynligheten for at hendelsen inntreffer og konsekvensen av denne. 
Det brukes følgende inndeling av sannsynlighet og konsekvens: 
 
Sannsynlighet 
Begrep Frekvens 
1. Lite sannsynlig Mindre enn en gang i løpet av 50 år 
2. Mindre 
sannsynlig 

Mellom en gang i løpet av 10 år og en gang i løpet av 50 år. 

3. Sannsynlig Mellom en gang i løpet av ett år og en gang i løpet av 10 år 
4. Meget 
sannsynlig 

Mer enn en gang i løpet av ett år. 

 
Vurdering av sannsynlighet må ta utgangspunkt i historiske data, lokal kunnskap, statistikk, ekspertuttalelser 
og annen relevant informasjon, og en vurdering av hvordan fremtidige klimaendringer påvirker dette bildet. 
 
Konsekvens 
Begrep Forklaring 
1. Ufarlig Ingen person- eller miljøskade. Kan representere et uvesentlig systembrudd.  

Ingen økonomiske konsekvenser. 
2. En viss fare Få og små personskader. Mindre lokale miljøskader. Mindre skade som følge av et 

systembrudd. Små økonomiske konsekvenser. 
3. Kritisk Alvorlige personskader. Omfattende miljøskader med lokale/regionale  

konsekvenser og restitusjonstid < 1 år. Systemet settes ut av drift over lengre  
tid. Moderate økonomiske konsekvenser. 

4. Farlig Personskade i form av en død eller varige mén. Alvorlige miljøskader med  
lokale/regionale konsekvenser og restitusjonstid > 1 år. Systemet settes varig  
ut av drift. Store økonomiske konsekvenser. 

5. Katastrofalt Kan resultere i flere døde. Svært alvorlige og langvarige skader på miljøet,  
uopprettelig miljøskade. Systemet settes permanent ut av drift. Meget store  
økonomiske konsekvenser 

 
Sjekkliste for identifikasjon av farer og uønskede hendelser: 
 
Risiko både for plantiltaket fra omgivelsene og risiko som plantiltaket kan medføre for omgivelsene skal 
vurderes. 



 

 

Problemstillinger Vurdering 
Ja Nei Kommentar 

Naturgitte farer 
Skred Er planområdet utsatt for snø-, is-, jord-, steinskred eller fjellskred (se Skrednett)?  X  

Er det fare for utgliding av området (ustabile grunnforhold, dårlig byggegrunn), 
eks. kvikkleire (se NGU, kart og data)? 

X  Se analyse nr. 8 

Har det tidligere gått skred i eller nær området, eks er det identifisert skredvifter i 
området?  

 X  

Planlegges det tiltak nærmere bratt /masseførende bekk enn 20 meter?  X   
Flom Er planområdet utsett for flom eller flomskred, også når en tar hensyn til økt 

nedbør som følge klimaendringer (se NVE Atlas)? 
X  Se analyse nr. 6 

Problemer med overflatevann, avløpssystem, lukkede bekker, oversvømmelse i 
kjellere osv? 

 X  

Stormflo Er området utsatt for stormflo, også når en tar hensyn til havnivåstigning som 
følge av klimaendringer? 

 X  

Er området utsatt for bølgepåvirkning eller oppstuving av flomvann (elveutløp) i 
kombinasjon med stormflo? 

 X  

Vind og nedbør Er området spesielt utsatt for sterk vind eller store nedbørsmengder eks. snø? X  Se analyse nr. 1 
Skog – og 
lyngbrann 

Er området utsatt for tørke eller spesiell brannrisiko som følge av toglinje, veier, 
lynnedslag mm? 

 X  

Radon  Er det påvist spesielle høye konsentrasjoner av radongass i området? X  Se analyse nr. 2 

Skog-/lyngbrann Er området utsatt for skog-/lyngbrann?  X  

Natur- og kulturområder 
Sårbar flora / 
rødlistearter 

Er det registrert sårbar flora / rødlistearter i området?  X  

Sårbar fauna/fisk 
/rødlistearter 

Er det registrert sårbar fauna/fisk/rødlistearter i området? X  Se analyse nr. 3 

Fremmede arter Er det registrert fremmede arter i området?  X  Se analyse nr. 4 

Verneområder Berører planen verneområder?  X  
Vassdrags-
områder 

Berører planen vassdragsområder?  X  

Kulturminner Vil planen berøre kulturminner?  X  

Kritisk infrastruktur /samfunnsfunksjoner 
 
Samferdsel 
/transport 

Vil uønskede hendelser på nærliggende transportnett, utgjøre en risiko for 
planområdet? 

 X  

- Vei, bru, tunnel?  X  

- Sjø, vann, elv, havneanlegg?  X  

- Jernbane?  X  
- Flyplass?  X  

Kan området bli isolert som følge av blokkert transportnett, eks som følge av 
naturhendelser? 

 X  

Er det transport av farlig gods i området?  X  
Er det kjente ulykkespunkter på transportnettet i området? X  Se analyse nr. 7 

Er det spesielle farer forbundet med bruk av transportnettet for gående, syklende 
og kjørende innen området? 

X  Se analyse nr. 7 

- Til skole og barnehage?  X  
- Til nærmiljøanlegg, idrettsanlegg mv.?  X  

- Til butikker og service?  X  

- Til busstopp?  X  
 
Vann-forsyning 

Ligger tiltaket i eller nær nedslagsfeltet for drikkevann eller drikkevannskilde?  X  

Vil planlagt tiltak /virksomhet kunne medføre behov for å styrke /sikre 
vannforsyningen i området? 

 X  

Er planlagte tiltak / virksomhet spesielt sårbar for svikt i vannforsyningen?  X  
 
Avløp / overvann 

Vil planlagt tiltak /virksomhet kunne medføre behov for å styrke avløpsnettet i 
området, eks overflatevann og tette flater? 

 X  

Er utslipp, avfallshåndtering, spillvann, renovasjon osv. ei problemstilling?  X  

 
Kraftforsyning 

Er planlagte tiltak /virksomhet spesielt sårbar for svikt i kraftforsyningen?  X  
Vil tiltaket endre (styrke/svekke) forsyningssikkerheten i området?  X  

Er området påvirket av magnetfelt fra høyspentlinjer?  X  

 
Ekom 

Er planlagte tiltak /virksomhet spesielt sårbar for svikt i ekom (telefon og 
internett)? 

 X  



 

Vil tiltaket endre (styrke/svekke) forsyningssikkerheten i området?  X  

Virksomheter som representerer spesiell fare 
 Medfører planen etablering av virksomhet (produksjon, lagring eller transport av 

farlige stoffer) som innebærer spesiell risiko? 
 X  

Vil uønskede hendelser hos risikovirksomheter utenfor planområdet 
(industriforetak, lager eller tankanlegg) utgjøre en risiko for planen? 

 X  

Fare for utslipp av farlige stoffer, kjemikalier, gasser eller væsker?  X  

Fare for brann og eksplosjon?  X  

Faller virksomheten innenfor storulykkesforskriften?  X  
Ligger planområdet innenfor en dambruddssone?  X  

Berøres planområdet av militært eller sivilt skytefelt?  X  

Virksomheter med kritiske samfunnsfunksjoner 
 Medfører planen etablering av samfunnsviktig virksomhet (helse- og 

omsorgsinstitusjon, skole, barnehage osv.) som er spesielt sårbar for bortfall av 
kritisk infrastruktur (samferdsel, vann og avløp, kraftforsyning, ekom mm)? 

 X  

Er planlagt virksomhet sårbar for andre forhold?  X  

Farlige omgivelser 
 Er det regulerte vannmagasin med spesiell fare for usikker is i nærheten?  X  

Er det terrengformasjoner som utgjør spesiell fare (stup etc.)?  X  

Annet (spesifiser)?    

Er området påvirket eller forurenset som følge av tidligere bruk 
 Er området påvirket av tidligere virksomhet, eks forurenset grunn /sjøbunn 

/sediment? 
 X  

Industrivirksomhet som for eks. avfallsdeponering?  X  
Gruver: åpne sjakter, steintipper etc.?  X  

Militære anlegg: fjellanlegg, piggtrådsperringer etc.?  X  

Støv og støy fra trafikk? X  Se analyse nr. 5 

Støv og støy fra industri/næringsvirksomhet?  X  

Stråling?  X  

Annet (spesifiser)?  X  

Ulovlig virksomhet 
 Er tiltaket i seg selv et sabotasje-/terrormål?  X  

Finnes det potensielle sabotasje-/terrormål i nærheten?  X  

Brann- og ulykkesberedskap 
 Har området tilstrekkelig slukkevannforsyning (mengde og trykk)?  X  

Utrykningstid, spesielle brannobjekt i området?  X  
Har området tilstrekkelig adkomst for utrykningskjøretøy?  X  

 

 
  



 

Risikomatrise med tegnforklaring 
 
Samlet risikovurdering, risiko som funksjon av sannsynlighet og konsekvens, er gitt i matrise: 
Konsekvens 
Sannsynlighet 

1 Ufarlig 2 En viss fare 3 Kritisk 4 Faglig 5. Katastrofalt 

4 Meget 
sannsynlig 

     

3 Sannsynlig      

2 Mindre 
sannsynlig/ 
ingen tilfeller 

     

1 Lite 
sannsynlig/ 
ingen tilfeller 

     

 

Risikograden er videre delt inn i tre kategorier: 
Farge Indikator risiko 

 Uakseptabelt: Tiltak må iverksettes for å redusere risiko til gul eller grønn  

 Risiko bør vurderes med hensyn til tiltak som reduserer risiko 

 Akseptabel risiko 

 

 
Analyse 
Nr Hendelse/situasjon Sanns. Kons. Risiko Kilde/kommentar/tiltak 
1 Vind og nedbør 3 2  Frøya er «vindutsatt» og kommuneplanen angir at sterk vind er en 

naturgitt fare for Frøya. Befolkningen er imidlertid vant til at det blåser og 
planområdet vurderes ikke å være mer utsatt enn andre steder i 
kommunen. Planområdet er mindre utsatt for vind fra vest/sørvest på 
grunn av skjermingen fra terrenget. En vurderer at det ikke er behov for å 
gjennomføre spesifikke tiltak ut over kravene satt i TEK17  

2 Radon 2 2  
 

Aktsomhetskart fra NGU viser «moderat til lav» faregrad i planområdet. 
Gjennom gjeldende krav i TEK 17 vil forholdet til radon bli ivaretatt 
gjennom byggesaken. 

3 Sårbar 
fauna/rødlistearter 

1 1  I Miljødirektoratets og Artsdatabanens databaser er det ikke registrert 
sårbare eller truede arter innenfor planområdet. Det er heller ikke 
registrert noen prioriterte naturtyper her. Planområdet ligger innenfor 
dekningskartet for registrering av Naturtyper (NIN), så området vurderes 
som godt kartlagt. Øst for planområdet (øst for Fv714) er det registrert et 
område med forekomst av Brushane og sør for planområdet er det 
registrert et område med forekomst av tyrkerdue. Begge disse artene er 
vurdert som arter med stor nasjonal forvaltningsinteresse.  
En anser derimot ikke at planforslaget vil påvirke disse registreringene.  

4 Fremmede arter 3 2  Fremmedartene ugrasmjølke og parkslirekne er registrert innenfor 
planområdet. Disse artene er registrert med svært høy risiko i 
Artsdatabankens fremmedartsbase. Ugrasmjølke vurderes til svært høy 
økologisk risiko på grunn av et stort invasjonspotensial og middels 
økologiske effekter ved fortrengning. Parkslirekne vurderes til svært høy 
økologisk risiko på grunn av et stort invasjonspotensial kombinert med 
stor negativ økologisk effekt. 
Det er viktig at en ved utbygging av området ikke gjennomfører tiltak 
som medfører spredning av disse artene. En bør også sørge for å fjerne 
disse forekomstene. Dette må sikres gjennom bestemmelser.  

5 Støy 3 2  Store deler av området er avsatt til sentrumsformål i overordnet plan. En 
må påregne mer støy i sentrumsnære områder enn i områder som ligger 
mer landlig. 



 

Overordnet støyvurdering er gjennomført og støykilder som er vurdert er 
støy fra FV714 Nordfrøyvegen, KV20032 Rådhusgata og KV20038 
Sørveien. Rapporten spesifiserer nødvendige tiltak per boenhet i form av 
tette rekkverk med tilstrekkelige høyder på balkonger. Disse vil da 
skjerme balkongene og nærmeste fasader, slik at man oppnår såkalt 
dempet fasade, som forklart i retningslinje T-1442 2021.  
 
Ved fire leiligheter i Frøyatorget må balkonger utvides til å dekke et 
soverom for å oppnå tilstrekkelig antall oppholdsrom i hver boenhet med 
stille side eller dempet fasade.   
 
Hensynet til støy må sikres gjennom bestemmelser og hensynssone for 
støy må legges inn i plankartet.  

6 Flom  3 2   Ifølge NVE ligger planområdet ikke i aktsomhetsområdet for flom. 
Gjennom arbeidet med overordnet VA-plan er det imidlertid beregnet 
flere flomveier som berører planområdet. VA-plan viser at det er tre 
flomveier som kan ha betydning for den fremtidige utbyggingen. Alle 
flomveiene har avrenning fra områder i vest, der enkelte av disse har 
betydelig store nedslagsfelt og kan generere store mengder 
overflatevann ved flomsituasjoner. Det anbefales å sørge for at 
flomveiene faktisk holdes adskilt fra planlagt utbygging (f.eks. ved 
kantstein eller oppheving av terreng) for å sikre mot potensielle 
flomskader. Når det gjelder forsenkningen øst i nordlig planområde så 
bør sluk og sandfang her dimensjoneres slik at overflatevannet ikke 
samles så mye at det får negative konsekvenser for planlagt utbygging. 
Dette må ivaretas gjennom planbestemmelser.  

7 Ulykkespunkter 
transportnettet 

2 2  I krysset Sørveien/Fv14 er det i NVDB registrert 2 trafikkulykker. Den ene 
av disse er fotgjenger involvert, mens den andre involverer kun kjøretøy. 
Disse er av eldre dato (1980-tallet) og trafikkforholdene i dette krysset har 
endret seg betydelig i positiv forstand siden den gangen. I krysset 
Rådhusgata/Fv714 er det også registrert en trafikkulykke i NVDB 
(30.06.2003). Denne relaterer seg til kollisjon mellom to kjøretøy i samme 
kjøreretning.  Fv714 som går øst for planområdet har en registrert ÅDT på 
4100 (2022) Sørveien har en registrert ÅDT på 500 (2021) og Rådhusgata 
har en registrert ÅDT på 700 (2022). En anser ikke at planforslaget vil 
medføre en trafikkøkning som vil medføre behov for sikringstiltak eller 
andre endringer av veinettet i området. Trafikkforholdene for både 
kjørende og myke trafikanter vurderes som god og sikker i området.  

8 Skred/grunnforhold 2 3  Planområdet ligger i sin helhet innenfor marin grense. Faren for 
forekomster av marine avsetninger og kvikkleire er derfor til stede. Med 
bakgrunn i dette er det gjennomført grunnundersøkelser i planområdet. 
Resultatet fra disse viser at de to delområdene i plan har relativt like 
grunnforhold.  Begge steder er det et topplag av meget løse til løse 
masser over et lag middels faste til meget faste friksjonsmasser ned til 
antatt berg eller meget faste friksjonsmasser. Det er veldig usikker 
bergpåvisning ut fra totalsonderingene pga. antatt dårlig bergkvalitet. 
Prøvene som ble tatt opp viser svarttorv i topplaget, og sandig grusig 
materiale i det middels faste laget under. Det forventes at eksisterende 
bygg ved Frøyatorget er fundamentert på dårlig berg, som virker 
realistisk ut fra grunnundersøkelsene. Dette er gode masser å 
fundamentere på. Det vurderes at grunnforholdene ved det sørliggende 
delområdet også er egnet for direktefundamentering forutsatt at 
torvmasser fjernes.  
 
Det må gjøres geoteknisk detaljprosjektering i forbindelse med byggesak 
og dette må sikres gjennom planbestemmelsene.  

 

Konklusjon 
Planforslaget berører i liten grad forhold forbundet med risiko og sårbarhet som ikke kan hensyntas med 
avbøtende tiltak. Forslag til tiltak er kommentert i kolonnen kilde/kommentar/tiltak og fulgt opp gjennom 
planbeskrivelse og bestemmelser.  

Orkanger 03.02.2022  
 
On arkitekter og ingeniører AS 
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Rambøll 

SAMMENDRAG 

Det er beregnet støysoner og støynivåer på fasader og uteoppholdsarealer på Frøyatorget 

(gnr/bnr 21/203) og et nytt leilighetsbygg (gnr/bnr 21/390) på Sistranda i Frøya kommune. 

Resultatene viser at begge byggene har fasader i gul støysone. Da utløser bestemmelser i KPA 

krav om avbøtende tiltak. 

 

Rapporten spesifiserer nødvendige tiltak per boenhet i form av tette rekkverk med tilstrekkelige 

høyder på balkonger. Disse vil da skjerme balkongene og nærmeste fasader, slik at man oppnår 

såkalt dempet fasade, som forklart i retningslinje T-1442:2021. Ved fire leiligheter i Frøyatorget 

må balkonger utvides til å dekke et soverom for å oppnå tilstrekkelig antall oppholdsrom i hver 

boenhet med stille side eller dempet fasade. 

 

I andre etasje i vestre del av Frøyatorget finnes det eksisterende boenheter. Rapporten foreslår 

avbøtende tiltak for disse, men det må vurderes om disse faller inn under de samme 

bestemmelsene som de nye boenhetene i Frøyatorget, og dermed om tiltakene er nødvendige. 

 

Rapporten inneholder verdier for Leq som kan brukes videre til utregning av nødvendig 

lydisolasjon i fasadekonstruksjoner for å ivareta krav til innendørs støy. Det er vurdert 

maksimalnivåer og funnet dimensjonerende verdier på to fasader hvor vurdering av innendørs 

støynivåer kan bli aktuelt. 
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8: Støysonekart 1,5m med fasadenivåer skjermet situasjon 
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1. INNLEDNING 

ON Arkitekter og Ingeniører AS prosjekterer nye boliger på Sistranda i Frøya kommune. Det 

planlegges delvis ombygging av det eksisterende Frøyatorget med gnr/bnr 21/36/1, 21/203, 

21/249 fra næringsvirksomhet til bolig, og på 21/390 erstattes en eksisterende enebolig av et 

leilighetsbygg. Figur 1 viser kart over Sistranda, hvor de aktuelle tomtene er markert med røde 

firkanter. 

 

Både Frøyatorget og det nye leilighetsbygget vil bestå av tre etasjer med leiligheter i tillegg til 

sokkeletasje med parkeringsanlegg. I Frøyatorget finnes det i andre etasjen eksisterende 

boenheter som ikke bygges om.  

 

Byggene og de nye boligene vil bli utsatt for støy fra FV714 Nordfrøyvegen, KV20032 Rådhusgata 

og KV20038 Sørveien. I den forbindelse er Rambøll engasjert til å gjennomføre en støyutredning. 

Formålet med støyutredningen er å sikre at gjeldende bestemmelser i KPA samt den nasjonale 

retningslinjen for støy i arealplanlegging, T-1442:2021 overholdes. 

 

I rapporten er relevante krav og bestemmelser oppsummert. Vha. resultater fra støyberegninger 

er det laget forslag til nødvendige avbøtende tiltak som sikrer at disse bestemmelsene ivaretas. 

 

 

 

Figur 1 Oversiktskart (fra norgeskart.no).  
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2. MYNDIGHETSKRAV 

2.1 Bestemmelser til kommuneplanens arealdel 

Frøya kommune har i dokumentet «Kommuneplanens arealdel 2018-2030 – Planbestemmelser 

og retningslinjer» følgende bestemmelser om støy i arealplanlegging: 

 

«11.2 STØY  

§ 11.2.1 Alle tiltak skal planlegges slik at støyforholdene innendørs og utendørs blir 

tilfredsstillende. Miljøverndepartementets retningslinje for behandling av støy i arealplanlegging 

(T-1442), eller senere revideringer, legges til grunn for all planlegging og byggesaksbehandling i 

kommunen.  

 

§ 11.2.2 Det tillates støyfølsom arealbruk i gul støysone, dersom bebyggelsen har en stille side 

og tilgang til egnet uteplass med tilfredsstillende støynivå.  

 

§ 11.2.3 Følgende vilkår skal være oppfylt ved bygging i gul og rød støysone: Minst 50 % av 

oppholdsrommene i hver boenhet og minimum 1 soverom, skal ha lavere støynivå utenfor vindu 

ved fasade enn nedre grenseverdier for gul støysone. Dersom det kun er ett oppholdsrom i en 

boenhet skal minst én fasade i dette rommet ha vindu som kan åpnes mot stille side.  

 

§ 11.2.4 For hver boenhet skal støy på stille del av uteoppholdsarealer ha lavere støynivå enn 

nedre grenseverdi for gul støysone. Herunder skal felles lekeplasser og privat uteoppholdsareal 

ha lavere støynivå enn nedre grenseverdi for gul støysone, ref. støykrav i normen. Støyverdiene 

for øvrig påkrevd uteoppholdsareal skal ligge klart under nedre grenseverdier for rød støysone.» 

2.2 Retningslinje T-1442:2021 og veileder M-2061 

I KPA 2018-2030 krever Frøya kommune i §11.2.1 at retningslinje T-1442 skal legges til grunn 

for planlegging og byggesaksbehandling i kommunen. Det aktuelle regelverket fra T-1442 er 

beskrevet i detalj i appendiks C. Grenseverdi for støynivåer på uteoppholdsarealer og utenfor 

vinduer til rom med støyfølsomt bruksformål, samt støynivå utenfor soverom på natt er vist i 

Tabell 1 

Tabell 1 Anbefalte støygrenser ved planlegging av ny støyende virksomhet og bygging av boliger, 
sykehus, pleieinstitusjoner, fritidsboliger, skoler og barnehager. Alle tall oppgitt i dB, frittfeltsverdier. 

Støykilde Støynivå på uteoppholdsareal og 

utenfor vinduer til rom med 

støyfølsomt bruksformål 

Støynivå utenfor soverom, 

natt kl. 23 – 07 

Vei Lden ≤ 55 dB L5AF ≤ 70 dB 

 

Rom til støyfølsom bruk er av typen oppholdsrom og soverom. Støykravene gjelder derfor ikke 

nødvendigvis ved mest utsatte fasade, det vil være avhengig av hvor rom til støyfølsom bruk er 

plassert i bygningen. Støygrensene gjelder også for uteoppholdsareal som er egnet for 

rekreasjon i tilknytning til bygningen.  
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3. RESULTATER OG DISKUSJON 

Støyberegningene er gjennomført på grunnlag av tallverdier og beskrivelser som angitt i 

Appendiks B. Resultatene er presentert i støysonekart med rød, gul og hvit soneinndeling. 

Støysonekart og plantegninger med avbøtende tiltak og fasadenivåer er også vedlagt rapporten i 

helsides versjon for bedre lesbarhet. 

3.1 Støysonekart 

Figur 2 viser støysonekart 1,5 meter over terreng inkludert fasadenivåer i hver etasje på utvalgte 

fasader for uskjermet situasjon. Kolonnene i tabellene viser etasje, Lden, Leq og Lmax fra venstre 

mot høyre. Resultatene viser at Frøyatorget har fasader i gul støysone mot vest, nord og noe mot 

sørøst. Det nye bygget har fasader i gul støysone mot øst, sør og delvis nordøst og sørvest. 

Øvrige fasader har støynivåer tilsvarende stille side. Det er ikke identifisert felles 

uteoppholdsarealer på bakkenivå i støysoner. Resultatene viser at det er behov for avbøtende 

tiltak mot støy for å innfri krav til støynivåer på fasader i oppholdsrom og på private 

uteoppholdsarealer. 

 

 

 

3.2 Vurdering av planløsninger og uteoppholdsareal 

Basert på resultater for uskjermet situasjon i kapittel 3.1 er det vurdert behov for tiltak i hver 

enkelt leilighet for å tilfredsstille bestemmelser i KPA. Siden minimum 50% av oppholdsrom, 

Figur 2 Støysonekart 1,5 m over terreng med fasadenivåer i ulike etasjer. Tiltak er ikke medregnet 
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derav minst ett soverom skal plasseres ved stille side eller dempet fasade, er støysituasjonen vist 

detaljert på selve plantegningene. Avbøtende tiltak som vil sikre støynivåer innenfor 

grenseverdier er også synliggjort i plantegninger. 

 

Det er spesifisert tiltak i form av tett rekkverk på balkonger som vil redusere støynivåer på selve 

balkongene og på bakenforliggende fasade, slik at man oppnår såkalt dempet fasade. Ved at 

tiltakene gir tilfredsstillende fasadenivåer i oppholdsrom, innfris kravet til antall rom i hver 

boenhet med tilgang til vindu eller dør ved stille side eller dempet fasade. I fire boenheter i 

Frøyatorget innebærer tiltaket også en forlengelse av balkongene til at balkongrekkverk skjermer 

for et soverom i hver boenhet. 

3.2.1 Frøyatorget etasje 1 

 

• Fasade mot øst: Nordligste og sørligste 

balkong utvides til å dekke et soverom 

hver. Tett rekkverk med høyde 1,5 m. 

• Fasade mot øst: Balkong i midten må ha 

tett rekkverk med høyde 1,5 m. 

• Fasade mot nord: De tre østligste 

balkongene må ha tett rekkverk med 

høyde 1,5 m. Det forutsettes tett 

vegg/skjerm fra dekke til dekke mellom 

balkonger. 

• Fasade mot nord: Balkongen lengst vest 

må ha tett rekkverk med høyde 1,8 m 

eller høyere mot nord og vest. 

 

 

 

3.2.2 Frøyatorget etasje 2 

 

• Fasade mot øst: Nordligste og sørligste 

balkong utvides til å dekke et soverom 

hver. Tett rekkverk med høyde 1,2 m på 

alle tre balkongene 

• Fasade mot nord: Eksisterende boliger. 

Dersom disse også skal innfri 

grenseverdiene i KPA må det installeres 

1,5 m tett rekkverk på alle balkongene. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
  

Figur 3 Støynivåer på fasader og uteoppholdsarealer i etasje 1 i Frøyatorget inkludert tiltak. 

Figur 4 Støynivåer på fasader og uteoppholdsarealer i etasje 2 i Frøyatorget inkludert tiltak 
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3.2.3 Frøyatorget etasje 3 

 

• Boenhet lengst nord: Tett rekkverk med 

høyde 1,2 m på balkong mot nord og 1,5 

m på balkong mot øst. 

• Boenhet lengst sør: Tett rekkverk med 

høyde 1,0 m på balkong mot sør og 1,5 m 

på balkong mot øst. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2.4 Nytt bygg etasje 1 

 

• Boenhet sørøst: Tett rekkverk med høyde 

1,5 m på balkong. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2.5 Nytt bygg etasje 2 

 

• Boenhet sørøst: Tett rekkverk med høyde 

1,2 m på balkong. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 5 Støynivåer på fasader og uteoppholdsarealer i etasje 2 i Frøyatorget inkludert tiltak 

Figur 6 Støynivåer på fasader og uteoppholdsarealer i etasje 1 i det nye bygget inkludert tiltak 

Figur 7 Støynivåer på fasader og uteoppholdsarealer i etasje 2 i det nye bygget inkludert tiltak 
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3.2.6 Nytt bygg etasje 3 

 

• Boenhet nordøst: Tett rekkverk med 

høyde 1,0 m på balkong. 

• Boenhet sørøst: Tett rekkverk med høyde 

1,2 m på balkong. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.3 Vurdering av maksimalnivåer 

 

Maksimalnivåer er vurdert i forhold til ekvivalentnivåer, og det er funnet at maksimalnivåer er 

dimensjonerende ved vurdering av innendørs støynivåer følgende steder: 

• Nytt bygg: Fasade mot øst i alle etasjer hvor boenheter ikke er skjermet av balkong. 

Dimensjonerende verdi LAF,max = 73 dB. 

• Frøyatorget: Fasade mot nord i etasje 1 og 2 hvor boenheter ikke er skjermet av 

balkong. Dimensjonerende verdi LAF,max = 78 dB. 

 

4. KONKLUSJON 

Beregning av støynivåer ved Frøyatorget og det nye planlagte bygget viser at begge har fasader i 

gul støysone fra vegtrafikk på Nordfrøyvegen, Rådhusgata og Sørveien. For å tilfredsstille krav til 

stille side, planløsninger og støynivå på uteoppholdsareal er det spesifisert avbøtende tiltak.  

 

Tiltakene består av tett rekkverk på balkonger av tilstrekkelige høyder til at balkongen og 

bakenforliggende fasade får støynivå under Lden 55 dB. I tillegg må fire balkonger utvides til å 

skjerme for soveromsvinduer. Felles uteoppholdsareal på bakkenivå ved det nye bygget er 

utenfor støysoner.  

 

Andre etasje i vestre del av Frøyatorget inneholder eksisterende leiligheter som i utgangspunktet 

ikke er omfattet av de samme bestemmelsene som de nye boenhetene. Tiltakene for disse er kun 

nødvendige dersom det gjøres endringer som medfører behov for støytiltak. 

 

Rapporten inneholder verdier for Leq som kan brukes videre til utregning av nødvendig 

lydisolasjon i fasadekonstruksjoner for å ivareta krav til innendørs støy. Det er vurdert 

maksimalnivåer og funnet dimensjonerende verdier på to fasader hvor vurdering av innendørs 

støynivåer kan bli aktuelt. 

 

Figur 8 Støynivåer på fasader og uteoppholdsarealer i etasje 3 i det nye bygget inkludert tiltak 
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APPENDIKS A – GENERELT OM STØY OG DEFINISJONER 

Miljø 

Ifølge Miljødirektoratet er helseplager grunnet støy det miljøproblemet som rammer flest 

personer i Norge1. Langvarig eksponering for støy kan føre til stress som igjen kan føre til fysiske 

lidelser som muskelsmerter og hjertesykdommer. Det er derfor viktig å ta vare på og 

opprettholde stille soner, særlig i frilufts- og rekreasjonsområder der forventningen til støyfrie 

omgivelser er stor. Ved å sørge for akseptable støyforhold hos de berørte og i stille områder vil 

man oppnå økt trivsel og god helse hos beboerne. 

Støy – en kort innføring 

Lyd er en trykkbølgebevegelse gjennom luften som gjennom øret utløser hørselsinntrykk i 

hjernen. Støy er uønsket lyd. Lyd fra trafikk, industri, tekniske anlegg, ol. oppfattes av folk flest 

som støy. Lydtrykknivået måles ved hjelp av desibelskalaen, en logaritmisk skala der 0 dB 

tilsvarer den svakeste lyden et ungt menneske med normal, uskadet hørsel kan høre (ved 

frekvenser fra ca. 800 Hz til ca. 5000 Hz). Ved ca. 120 dB går smertegrensen, dvs. at 

lydtrykknivå høyere enn dette medfører fysisk smerte i ørene.  

 

Menneskeøret kan normalt ikke oppfatte en endring i lydnivå på mindre enn ca. 1 dB. En endring 

på 3 dB tilsvarer en fordobling eller halvering av energien ved støykilden. Det vil si at en 

fordobling av for eksempel antall biler vil gi en økning i trafikkstøynivået på 3 dB, dersom andre 

faktorer er uendret. Dette oppleves likevel som en liten økning av støynivået.  

 

For at endringen i støy subjektivt skal oppfattes som en fordobling eller halvering, må lydnivået 

øke eller minske med ca. 10 dB. De relative forskjellene kan subjektivt bli oppfattet som angitt i 

Tabell 2. Det er for øvrig viktig å understreke at lyd og støy er en høyst subjektiv opplevelse, og 

det finnes ingen fasit for hvordan den enkelte oppfatter lyd. Retningslinjene er lagt opp til at det 

også innenfor gitte grenseverdier vil være 10 % av befolkningen som er sterkt plaget av støy. 

Tabell 2 Endring i lydnivå og opplevd effekt. 

Endring Forbedring 

1 dB Lite merkbar 

2-3 dB Merkbar 

4-5 dB Godt merkbar 

5-6 dB Vesentlig 

8-10 dB Oppfattes som en halvering av opplevd lydnivå 

  

 
1
 http://www.miljodirektoratet.no/no/Tema/Stoy/ 
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Definisjoner 

En oversikt over definisjoner brukt i rapporten finnes i Tabell 3.  

Tabell 3 Definisjoner brukt i rapporten. 

A-veid, dBA Hørselsbetinget veiing av et frekvensspektrum slik at de 

frekvensområdene hvor hørselen har høy følsomhet tillegges 

forholdsmessig høyere vekt enn de deler av frekvensspekteret hvor 

hørselen har lav følsomhet.  

Dag-kveld-natt lydnivå, 

Lden 

 

A-veid ekvivalent støynivå for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 5 

dB og 10 dB tillegg for henholdsvis kveld og natt. Det tas dermed hensyn 

til varighet, lydnivå og tidspunktet på døgnet støy blir produsert, og 

støyende virksomhet på kveld og natt gir høyere bidrag til totalnivå enn 

på dagtid. Lden-nivået skal i kartlegging etter direktivet beregnes som 

årsmiddelverdi, det vil si gjennomsnittlig støybelastning over et år. Lden 

skal alltid beregnes som frittfeltverdier. 

Frittfelt Med lydmåling (eller beregning) i fritt felt, menes at mikrofonen er 

plassert slik at den ikke påvirkes av reflektert lyd fra husvegger o.l. 

Frittfelt finnes bare utendørs. 

1. ordens refleksjoner osv. Lyd som er reflektert fra én flate på vei fra kilden til mottakeren kalles en 

1. ordens refleksjon. Lyd som er reflektert fra to flater kalles 2. ordens 

refleksjon osv. 

T-1442 Retningslinje for 

behandling av støy i 

arealplanlegging 

Miljøverndepartementets retningslinje for eksterne støyforhold, som angir 
ulike støysoner for ulike typer bebyggelse og ulike støykilder. Når det 
gjelder innendørs støynivå henvises det videre til grenseverdier gitt i 
norsk standard NS 8175. 

M-128 Veileder til støyretningslinjen T-1442 

NS 8175 Lydforhold i 

bygninger – 

Lydklassifisering av ulike 

bygningstyper 

NS 8175 angir tallfestede krav til lydforhold i bygninger, med 

utgangspunkt i funksjonskravene i TEK. Forskriftens minstekrav til 

søknadspliktige tiltak anses oppfylt når kravene i lydklasse C er innfridd. 

L5AF A-veid maksimalt lydnivå målt med tidskonstant «Fast» på 125 ms og 

som overskrides av 5 % av hendelsene i løpet av en nærmere angitt 

periode. 

Lp,Aeq,T Et mål på det gjennomsnittlige A-veide nivået for varierende lyd over en 

bestemt tidsperiode T, for eksempel 30 minutter, 8 timer, 24 timer. Krav 

til innendørs støynivå angis som døgnekvivalent lydnivå, altså et 

gjennomsnittlig lydnivå over døgnet. 

Lp,AFmax Maksimalt lydtrykknivå. Krav til maksimalt støynivå gjelder der det er 

mer enn 10 hendelser per natt over grenseverdien 
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Fast, F, tidskonstant En tidskonstant på 125 ms. 

Slow, S, tidskonstant En tidskonstant på 1 s. 

Ctr, Cx,  Korreksjon for ulike støytyper som benyttes ved beregning av en fasades 

samlede luftlydisolasjon. Det korrigeres for veg, bane og fly, hastighet, 

skjerming, type tog og type flyplass. Korreksjonsverdiene går fra C1 – 

C6. Ctr tilsvarer C2 og er standard veitrafikk ved 50 km/t. 

Lydeffektnivå, Lw Frekvensavhengige lydeffektnivåer fra en lydkilde. Danner grunnlaget for 

å vurdere og/eller sammenlikne kilder og for å beregne lydnivået i 

rommet. Enhet desibel (dB). 

Lydtrykknivå (støynivå) Beskriver lydstyrken (støy) i eller utenfor en bygning. Angis i NS8175 ved 

målestørrelsene A-veid ekvivalent lydtrykknivå (LpA,eq,T), A-veid 

maksimalt lydtrykknivå (LpA,max=), C-veid maksimalt lydtrykknivå (LpC,max) 

eller oktavbåndnivåer, og med enheten desibel (dB). 

Natt lydnivå, Lnight A-veid ekvivalent lydtrykknivå for nattperioden på 8 timer. 

Støyfølsom bebyggelse Bolig, skole, barnehage, helseinstitusjon og fritidsbolig. 

Gul og rød sone Gul sone: Vurderingssone hvor støyfølsom bebyggelse kan oppføres 
dersom avbøtende tiltak gir tilfredsstillende støyforhold.  
 
Rød sone: Angir et område som ikke er egnet til støyfølsomme 
bruksformål, og etablering av ny støyfølsom bebyggelse skal unngås.  

Støysone Sone for støy angitt på kart som er definert av myndigheter, og der 

sonegrensene er fastsatt ved gitte nivåer for støy. 

Uteareal Område nær en aktuell bygning hvor mennesker oppholder seg, og som 

er avsatt for rekreasjon slik som sitteområde, lekeplass, balkong. 

Utendørs lydkilde Lydkilde som ikke er en integrert del av en bygning, som vegtrafikk, tog, 

fly, trikk, industri o.l., samt strukturlyd fra tunneler og kulverter med 

vegtrafikk og skinnegående trafikk. 

ÅDT Årsdøgntrafikk. Antall kjøretøy som passerer en gitt vegstrekning per år 

delt på 365 døgn. 

ÅDT-T, % tungtrafikk Andel av trafikken som består av tunge kjøretøy, lastebiler, store 

varebiler etc. 
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APPENDIKS B - BEREGNINGSMETODE OG GRUNNLAG 

Beregningsmetode 

Utendørs lydutbredelse er beregnet i henhold til nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstøy [1]. 

Disse beregningsmetodene tar hensyn til følgende forhold: 

 

• Årsdøgntrafikk (ÅDT)  

• Prosentvis andel tungtrafikk  

• Hastighet  

• Trafikkfordeling over døgnet 

• Veibanens stigningsgrad  

• Skjermingsforhold fra terreng, bygninger, støyskjermer o.l. 

• Absorpsjons- og refleksjonsbidrag fra terreng, bygninger, støyskjermer o.l. 

 

Alle beregninger gjelder for 3 m/s medvindsituasjon fra kilde til mottaker. 

Vegtrafikkdata 

Trafikktall som er lagt til grunn for beregningene i denne rapporten er gjengitt i Tabell 4. 

Trafikktall, andel tungtrafikk og fartsbegrensninger er hentet fra Statens Vegvesen Nasjonal 

Vegdatabank (NVDB). Trafikkmengden (ÅDT) er fra år 2020-2021, og har blitt fremskrevet etter 

landsdekkende prognoser gitt i Prosam 2152. Prosentvis fordeling av vegtrafikk for 

dag/kveld/natt er gjort i henhold til Nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstøy3.  

Tabell 4 Trafikktall som er benyttet i beregningene  

Vegtrasé 
ÅDT 

(2020/21) 

ÅDT 

(2037) 
Hastighet 

Tungtrafikkandel 

(2037) 

Nordfrøyvegen 2000 2500 40 km/t 21 % 

Rådhusgata 700 850 30 km/t 11 % 

Rådhusgata vest 300 350 30 km/t 11 % 

Sørveien 500 600 30 km/t 11 % 

Internveg mellom Sørvegen 

og Rådhusgata 
200 200 30 km/t 11 % 

Mellomvegen 400 500 30 km/t 11 % 

Mellomvegen nordvest 600 700 30 km/t 11 % 

Kartgrunnlag og inngangsparametere 

Det er etablert en 3D digital beregningsmodell på grunnlag av tilgjengelig kartgrunnlag. 

Beregningene er utført med SoundPLAN versjon 8.2. De viktigste inngangsparameterne for 

beregningene er vist i Tabell 5. 

 

 
2
 «Trafikkutvikling i Oslo og Akershus 2008-2014» [5] 

3
 Nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstøy, 1996. Håndbok 064 Statens vegvesen, 2000. [1] 
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Retningslinjene setter støygrenser som frittfelt lydnivå. Med frittfelt menes at refleksjoner fra 

fasade på angjeldende bygning ikke skal tas med. Øvrige refleksjonsbidrag medregnes 

(refleksjoner fra andre bygninger eller skjermer). 

Tabell 5 Inngangsparametere i beregningsgrunnlaget. 

Egenskap Verdi 

Refleksjoner støysonekart 1. ordens (lyd som er reflektert fra én flate)  

Refleksjoner punktberegninger 3. ordens (lyd som er reflektert fra tre flater) 

Markabsorpsjon Generelt: 1 («myk» mark, dvs. helt lydabsorberende)  

Vann, veger og andre harde overflater: 0 (reflekterende) 

Refleksjonstap bygninger, 

støyskjermer 
1 dB 

Beregningshøyde støysonekart 1,5 m 

Beregningshøyde fasadepunkter 1,8 m over hver etasje 

Oppløsning støysonekart 1 x 1 m 
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APPENDIKS C - MYNDIGHETSKRAV 

I «Teknisk forskrift etter Plan- og bygningsloven» (TEK17) [2] er det gitt funksjonskrav med 

hensyn på lyd og lydforhold i bygninger. Byggeforskriften med veiledning tallfester ikke krav til 

akustikk og lydisolasjon, men henviser til norsk standard NS 8175:2012 «Lydforhold i bygninger 

– Lydklassifisering av ulike bygningstyper» [3]. Klasse C i standarden regnes for å tilfredsstille 

forskriftens minstekrav for søknadspliktige tiltak. 

  

For utendørs støyforhold henviser NS 8175 videre til Klima- og miljødepartementets 

«Retningslinje for behandling av støy i arealplanlegging» (T-1442). Retningslinjen har sin 

veileder «Veileder om behandling av støy i arealplanlegging» (M-2061) [4] som gir en utfyllende 

beskrivelse omkring flere aktuelle problemstillinger vedrørende utendørs støykilder. 

 

Figur 9 Gjeldende lovverk, forskrifter, veiledere og standarder. 

Utendørs støy 

T-1442 er koordinert med støyreglene som er gitt etter forurensningsloven og teknisk forskrift til 

plan- og bygningsloven. Den legger vekt på følgende tre kvalitetskriterier ved vurdering av 

støyfølsom bebyggelse: 

 

• Tilfredsstillende støynivå innendørs 

• Tilgang til egnet uteoppholdsareal med tilfredsstillende støynivå 

• Stille side 

 

Følgende definisjoner om støy på bygningsfasader er definert i retningslinjen, basert på 

grenseverdien for gul støysone for aktuelle støykilder: 

 

• Stille side: En side av bebyggelsen som har støynivåer som ikke overskrider 

grenseverdien 

• Dempet fasade: Støyeksponert fasade som etter skjerming på eller ved fasaden får et 

støynivå utenfor åpningsbart vindu og/eller balkongdør som ikke overskrider 

grenseverdien 

• Støyeksponert fasade: Fasade med støynivå som overskrider grenseverdien 

 

Retningslinjen anbefaler at det beregnes to støysoner for utendørs støynivå rundt viktige 

støykilder, en rød og en gul sone: 

 

 
Plan- og 
bygningsloven 

 

T-1442  
Retningslinje for 

behandling av støy i 

arealplanlegging 

 

TEK 
Teknisk forskrift 

[TEK97, TEK07, 

TEK10, TEK17] 

M-2061 
Veileder om 

behandling av støy i 

arealplanlegging 

Veiledning til 
teknisk forskrift 
Kap. 13 Miljø og 

helse 

FORSKRIFTER VEILEDERE STANDARDER 

NS 8175 
Lydforhold i 

bygninger - 

Lydklasser for ulike 

bygningstyper 

RETNINGSLINJER 

NS 8176 
Vibrasjoner og støt 

LOVVERK 
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• Rød sone: Angir et område som ikke er egnet til støyfølsomme bruksformål, og etablering 

av ny støyfølsom bebyggelse skal unngås. 

• Gul sone: Vurderingssone hvor støyfølsom bebyggelse kan oppføres dersom avbøtende 

tiltak gir tilfredsstillende støyforhold. 

 

I retningslinjene gjelder grensene for utendørs støynivå for boliger, fritidsboliger, sykehus, 
pleieinstitusjoner, skoler og barnehager. Nedre grenseverdi for hver sone er gitt i Tabell 6. 

Tabell 6 Kriterier for soneinndeling. Alle tall i frittfeltsverdier.  

Støykilde 

Støysone 

Gul sone Rød sone 

Utendørs støynivå Utendørs støynivå 

i nattperioden kl. 

23 - 07 

Utendørs støynivå Utendørs støynivå 

i nattperioden kl. 

23 - 07 

Veg Lden 55 dB L5AF 70 dB Lden 65 dB L5AF 85 dB 

L5AF er et statistisk maksimalnivå som overskrides av 5 % av støyhendelsene.  

Krav til maksimalt støynivå gjelder der det er mer enn 10 hendelser per natt over grenseverdien. 

Innendørs lydnivå fra utendørs lydkilder 

NS 8175 stiller krav til innendørs lydnivå fra utendørs lydkilder. Kravene for boliger er 

oppsummert i Tabell 7. Krav til maksimalt støynivå gjelder der det er mer enn 10 hendelser per 

natt med støynivåer over grenseverdien. 

Tabell 7 Lydklasser for boliger. Innendørs lydnivå fra utendørs lydkilder. 

Type brukerområde Målestørrelse Klasse C 

I oppholds- og soverom fra utendørs lydkilder 

 
Lp,A,24h (dB) 30 

I soverom fra utendørs lydkilder 

 

Lp,AF,max (dB) 

natt, kl. 23–07 
45 
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beregningsmetode for støy fra veitrafikk
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Trafikktall: Se rapport
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Beregningsparametere
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beregningsmetode for støy fra veitrafikk
Enhet: Lden (iht T-1442)
Trafikktall: Se rapport
Antall refleksjoner: 3  
Beregningshøyde fasader: 1,8 m opp på etasjer
Beregningshøyde uteoppholdsareal: 1,5 m
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Situasjonsbeskrivelse:

Dagens situasjon med prognoserte trafikktall for år 2037.

STØYSONEKART - Frøyatorget - Støysonekart 1,5m med fasadenivåer inkludert tiltak

Beregningsparametere
Beregningsmetode: Nordisk
beregningsmetode for støy fra veitrafikk
Enhet: Lden (iht T-1442)
Trafikktall: Se rapport
Oppløsning støykart: 1 x 1 m
Antall refleksjoner: 1 (støysoner), 3 (fasadenivåer)  
Beregningshøyde:1,5 m (støysoner), 1,8 (fasader)
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Sammendrag 
Det er utført grunnundersøkelser ved to nærliggende tomten ved Frøyatorget i Frøya 

kommune, for Frøy Eiendom. Det er til sammen utført grunnundersøkelser i 10 posisjoner. 

Maksimal registrert løsmassemektighet er 16,0 m. Det er imidlertid veldig usikker 

bergpåvisning ut fra totalsonderingene pga. antatt dårlig bergkvalitet. De oppgitte 

bergdybdene er definert ut fra boreleders opplevelse under boringene. De oppgitte 

bergdybdene må derfor behandles som et estimat. 

Totalsonderinger viser relativt like grunnforhold ved begge tiltak.  Begge steder er det et 

topplag av meget løse til løse masser over et lag middels faste til meget faste friksjonsmasser 

ned til antatt berg eller meget faste friksjonsmasser. Prøvene som er tatt opp av topplaget 

viser svarttorv i det løse topplaget ned til ca. 1 m, og sandig grusig materiale i det middels 

faste laget under. 

Dette er en ren datarapport som oppsummerer grunnundersøkelsene. Det er ingen tolkning 

eller vurderinger i denne rapporten.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Foreliggende rapport er utarbeidet av ERA Geo AS, som har opphavsrett til hele og deler av rapporten. 

Rapporten må ikke benyttes til andre formål enn omfattet av kontrakten mellom oppdragsgiver og oss. 

Rapporten må ikke gjøres tilgjengelig til tredjepart, eller endres, uten vårt samtykke.  
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1 Innledning 
Det planlegges oppgradering av dagens Frøyatorget i Sistranda, Frøya kommune. I den 

forbindelse er det planlagt å etablere en ekstra etasje på den østre delen av bygget. Det 

planlegges også å bygge ut en tomt med leilighetsbygg ca. 60 m mot sør for Frøyatorget. 

ERA Geo og Lingen Grunnboring er i den forbindelse engasjert for å utføre og rapportere 

grunnundersøkelser for begge tiltakene. 

 
Figur 1 Tiltakets plassering i Frøya kommune (Kilde: norgeskart.no, hentet 20.03.2022) 

2 Terreng 
Tiltakene ligger på et flatt område ca. 150 m vest for strandlinja. Mot øst faller terrenget jevnt 

fra tiltakene og ned mot strandlinjen. Mot vest er det relativt flatt innover på land. 

Løsmassekart fra NGU antyder at løsmassene ved tiltakene består av marin strandavsetning.  

 
Figur 2 Relieffkart. Prosjektområdet er markert i rødt (Kilde: atlas.nve.no, hentet 20.03.2022) 



Frøyatorget | Geoteknisk datarapport 

21346-RIG01 | Versjon 1 | 21.4.2022 

ERA Geo AS, Verftsgata 10, 6416 Molde Side 5 av 8 

 
Figur 3: Løsmassekart. (Kilde: ngu.no, hentet 20.3.2022) 

3 Felt- og laboratorieundersøkelser 
3.1 Feltundersøkelser 
Feltarbeidet er utført i uke 9 av Lingen Grunnboring under ledelse av boreleder Eirik 

Haugstad. Alle posisjoner er målt inn ved hjelp av CPOS-korrigert GPS og rapportert i 

horisontalreferansesystem EUREF89 UTM sone 32 og høydereferansesystem NN2000. 

Det er utført grunnundersøkelser i totalt 10 posisjoner. Grunnundersøkelsene er utført i 

henhold til NGFs melding nr. 9 (1) og 11 (2). Oppsummert er det utført: 

• Prøvetaking med naver: 1 posisjon 

• Totalsondering: 10 posisjoner 

Oversikt over feltarbeid er vist i Tabell 1 samt på plantegning V100. Resultatene er vist som 

enkeltboringer på tegninger i V200-serie. 

Det er tatt opp representative prøver i 1 posisjon som er analysert i laboratoriet. 

Tabell 1: Oversikt over utførte grunnundersøkelser. 

Navn Horisontalkoordinater 

(EUREF89 UTM sone 32) 

Presisjon, 

horisontal (m) 

Høyde (NN2000) Presisjon, 

vertikalt (m) 

Nord Øst 

E01 7 066 907,2 491 572,4 0,030 13,7 0,023 

E02 7 066 889,8 491 568,2 0,055 12,8 0,081 

E03 7 066 891,3 491 591,3 0,012 11,6 0,021 

E04 7 066 916,4 491 589,3 0,038 10,3 0,047 

E05 7 066 940,0 491 582,6 0,018 11,9 0,029 

E06 7 066 934,8 491 567,6 0,041 13,6 0,063 

E07 7 066 810,4 491 575,9 0,011 13,9 0,016 

E08 7 066 817,6 491 618,6 0,018 11,3 0,039 

E09 7 066 825,4 491 575,5 0,049 13,5 0,080 

E10 7 066 838,2 491 613,3 0,044 11,2 0,054 
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Tabell 2: Oversikt over utførte grunnundersøkelsesmetoder. 

Navn Metoder med maks dybde (m) Boret dybde (m) 

Løsm. Berg 

E01 T (7,8) 7,8 - 

E02 T (14,7) 11,7 3,0 

E03 T (16,0) 16,0 - 

E04 T (13,5) 10,5 3,1 

E05 T (6,0) 6,0 - 

E06 T (6,2) 3,2 3,0 

E07 T (8,5) og Naver (1,8) 5,5 3,0 

E08 T (5,8) 2,9 3,0 

E09 T (5,8) 2,1 3,7 

E10 T (4,9) 1,4 3,4 

Tegnforklaring: Naver = Prøvetaking med naver, T = Totalsondering 

 

3.2 Laboratorieundersøkelser 
Laboratoriearbeidet er utført ved vårt geotekniske laboratorium i Molde. Det er tatt opp 2 

representative prøver. 

Det er utført rutineundersøkelser på begge prøvene, samt 1 kornfordelingsanalyse med 

hydrometer. Vanninnhold er målt mellom 18,4 og 104 %.  

Resultat fra laboratorieundersøkelser er vist i vedlegg C samt på tegning av enkeltboringer 

(V200). 
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4 Grunnforhold 
Det er for dette prosjektet boret til antatt berg i syv av ti borehull. Det er veldig usikker 

bergpåvisning ut fra totalsonderingene pga. antatt dårlig bergkvalitet. De oppgitte 

bergdybdene er definert ut fra boreleders opplevelse under boringene. De oppgitte 

bergdybdene må derfor behandles som et estimat.  

Dybde til fast berg er grunnest ved det sørliggende tiltaket, og dypest ved de sør- og østlige 

delene av det nordliggende tiltaket hvor fast berg ikke ble påtruffet.  

Totalsonderingene viser relativt like grunnforhold ved begge tiltak.  Begge steder er det et 

topplag meget løse til løse masser ned til ca. 0,2 m til 2 m over et lag middels faste til meget 

faste friksjonsmasser ned til antatt berg eller meget faste friksjonsmasser. Dette løse laget er 

tykkest på E02, E03 og E07, og generelt er det mindre enn 1,3 m på alle andre steder. 

Prøvene tatt opp fra posisjon E07 viser svarttorv i det løse topplaget ned til ca. 1 m, og sandig 

grusig materiale i det middels faste laget under. 

Referanser 
1. Norsk Geoteknisk Forening, NGF. Melding 9 - Veiledning for utførelse av totalsondering. 
2018. 

2. —. Melding 11 - Veiledning for prøvetaking. 2013. 
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Boring avsluttet Antatt stein, 

blokk eller fast 

grunn 

Antatt berg Boret i berg 

Terreng Grunnvannsnivå Berg 

Vedleggsnummerering 

Med mindre annet er oppgitt benyttes det følgende vedleggsnummerering: 

- V100-serie Plantegning 

- V200-serie Enkeltboringer 

- V300-serie Profiler 

- V400-serie Generelle tegninger   

Opptegning i plan 

Opptegning i profil 

Generelt 
 

 

 

 

Avslutning av boring 
 

 

 

 

Kotehøyde terreng / sjøbunn 

Dybde boret i løsmasser 

Eventuell dybde boret i berg 

Eventuell kotehøyde antatt berg 

Sonderingsmetode 

Dreiesondering 

Dreietrykksondering 

Ramsondering 

Trykksondering (CPTu) 

Fjellkontrollboring 

Enkel sondering 

En 

Totalsondering 

Vingeboring 

Prøveserie 

Prøvegrop 

Poretrykksmåling 
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Sonderinger 

Dreietrykksondering 
Bores med konstant nedpressing- og 

rotasjonshastighet. Sonderingsmotstanden FDT vil da 

avhenge av hvilke materialer som gjennombores. 

Spesielt egnet til deteksjon av kvikkleire. Kan ikke 

bores gjennom faste lag eller berg. 

Metode utføres i samsvar med NGF melding 7. 

 

Totalsondering 
Totalsondering er en metode som kombinerer 

nedpressing og rotasjon, med mulighet for spyling og 

slagboring. Vil gi informasjon om relativ fasthet av 

grunnen, vise lagdelinger og benyttes som 

bergpåvisning ved boring 3 meter inn i berg.   

Metode utføres i samsvar med NGF melding 9. 

 

 

 

Trykksondering (CPT) 
Ved trykksondering presses sonden ned med konstant 

nedpressingshastighet, uten rotasjon. Det loggføres 

spissmotstand, qc, sidefriksjon fs, i tillegg til normalt 

også poretrykksmåling, u. Målte parametere tegnes 

opp, og kan tolkes til å gi en rekke styrkeparametere for 

løsmassene. 

Metode utføres i samsvar med NGF melding 5. 

 

 

 

 

Grunnvannstand og poretrykk 
På plan- og profiltegninger er symbol og opptegningen 

for måling av grunnvannstand og poretrykk identisk. 

Kun siste gyldige avlesingsverdi er vist på tegninger. 

Historisk poretrykks-/grunnvannsutvikling vises 

eventuelt i eget vedlegg. 

Installasjonen kan bestå av åpent eller lukket 

hydraulisk system eller elektrisk poretrykksmåler. 

Metode utføres i samsvar med NGF melding 6. 
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Enkel sondering 
Enkel sondering utføres med håndholdt 

slagbormaskin, typisk steder der tilkomst er 

vanskelig med geoteknisk borerigg. 

Sonderingen er egnet i middels faste masser uten 

stor stein og i begrenset dybde, primært for å 

undersøke dybde til antatt berg. 

Ettersom innboring i berg er vanskelig og svært 

tidkrevende med lett utstyr, blir det normalt 

gjennomført ved boring i 3 nærliggende posisjoner 

uten innboring i berg. Dybde til antatt berg for 

posisjonen blir angitt ut fra gjennomsnittlig dybde i 

løsmasser fra de 3 boringene. 

Prøveserie 
Jordprøver tas enten opp som representative, 

forstyrrede prøver ved naverboring eller 

ramprøvetaking, eller som uforstyrrede prøver ved 

stempel- eller blokkprøvetaker. 

Resultat fra rutineundersøkelser presenteres på 

profiltegning. Resultat fra avanserte forsøk vises 

kun i eget vedlegg. 

Metode utføres i samsvar med NGF melding 11. 
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(1) Dybden fra terreng. Ved boring i vann, fra elvebunn eller sjøbunn. 

(2) Jordartsbeskrivelse. Fet skrift indikerer at jordarten er klassifisert gjennom sikte- 

og/eller hydrometeranalyse. Grunnvannsstand kan angis. 

(3) Materialsymboler. 

(4) Prøvens beliggenhet angis ved skråstrek, eventuelt påføres prøvenummer. 

(5) Vanninnhold w angis i %. Verdier som faller utenfor diagrammet angis som tall og 

markeres med pil. I sand kan angis både feltverdier og beregnede verdier tilsvarende 

vannmettet materiale. 

(6) Tyngdetetthet  i kN/m3, alternativt densitet  i kg/m3. Eventuelt kan i sand også angis 

beregnet verdi tilsvarende vannmettet materiale. 

(7) Skjærfasthet cu angis i kPa. 

(8) Sensitivitet St angis i hele tall. 

(9) Glødetap Gl angis i %. 

 

Versjoner 
Indeks Dato Beskrivelse Ansvarlig Kontroll 

1 18.09.2018  TA MB 
 

Prosedyre for de enkelte metodene beskrevet her finnes på: www.ngf.no under publikasjoner. 



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E01

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066907,2  Øst: 491572,4  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 13,7  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B1 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  2. mars 2022 15:18

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

Står på asfaltert plass. 
Løse masser fra 0 til 2,5m. 
Faste masser fra 2,5 til stopp på 7,7m, med slag og spyling. 
Boret 5m i faste masser etter avtale med geoteknikker. 
Ikke synlig spylevann.

Bilder



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E02

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066889,8  Øst: 491568,2  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 12,8  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B2 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  2. mars 2022 08:17

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

Står på asfaltert gangvei. 
Faste masser fra 0 til antatt berg på 11,7m, med slag og spyling. 
Ikke synlig spylevann.

Bilder



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E03

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066891,3  Øst: 491591,3  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 11,6  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B3 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  2. mars 2022 09:19

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

Punkt flyttet pga. vannrør. 
Står på asfaltert plass 
Fast i topp fra 0 tll 0,4m. 
Løsere lag fra 0,4 til 1,5m. 
Faste masser fra 1,5 til 16m, med slag og spyling 
Avsluttet på 16m, eter avtale med geoteknikker. 
Grått spylevann. 
kommer opp sand og gruis med spylevann.

Bilder



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E04

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066916,4  Øst: 491589,3  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 10,3  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B4 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  1. mars 2022 19:26

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

Står på asfaltert plass. 
Faste masser fra 0 til antatt berg på 10,5m, med slag og spyling. 
Boret 3m i berg. 
Grått spylevann.

Bilder



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E05

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066940,0  Øst: 491582,6  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 11,9  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B5 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  2. mars 2022 10:42

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

Står på asfaltert gangvei. 
Løse masser fra 0 til 1m. 
Faste masser fra 1 til 6m, med slag og spylig. 
Grått spylevann. 
Noe sand følge med spylevann. 
Boret 5m i faste masser etter avtale med geoteknikker.

Bilder



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E06

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066934,8  Øst: 491567,6  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 13,6  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B6 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  2. mars 2022 11:38

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

Står på asfaltert gangvei. 
Løse masser fra 0 til 0,7m 
Faste masser fra 0,7 til antatt berg på 3,2m, med slag og spyling. 
Boret 3m i berg. 
Brunt spylevann ned til ca 1m, deretter grått.

Bilder



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E07

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066810,4  Øst: 491575,9  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 13,9  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B7 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Prøvetaking med naver

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  2. mars 2022 16:06

Fra
(m)

Til
(m)

Ventetid
(t)

Prøvenr. 1
(f.eks. på
sylinder eller
pose)

Prøvenr. 2
(f.eks. på
hette)

Beskrivelse
av
materiale

Kommentar Bilde

0 1 L4US Jord, Humus

1 1,8 L4UT Sand,grus
Mister litt prøve da,
det er blandet inn
jord ved opptrekk.

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

Står på plen.

246ABC74-D030-4E16-B1B6-
A4E716D48A52.jpeg

image.jpg

Starttid:  24. februar 2022 16:32

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende



Harde masser fra 1,8m 
Mulig berg fra 1,8 til 3,8m 
Mulig berg fra 3,8m 
Berg kode på 5,5m 
3m i berg

Bilder



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E08

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066817,6  Øst: 491618,6  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 11,3  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B8 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  23. februar 2022 13:03

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

plen ved bolig. 
Antatt berg på 2,8m 
Boret 3m i berg.



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E09

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066825,4  Øst: 491575,5  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 13,5  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B9 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  24. februar 2022 16:51

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

Mulig berg fra 1,3m 
Tastet berg kode på 2,1m 
Kjørt noe manuel boring 2,7m og 3,2m 
Berg boring til 5,7m

Bilder



Frøyatorget - Borlogg

Posisjon E10

Feltarbeid utført av Lingen Grunnboring

Koordinater Nord: 7066838,2  Øst: 491613,3  (EUREF89 UTM sone 32)  Høyde: 11,2  (NN2000)

Utskriftsdato 21.4.2022

Vedleggnr. B10 Vedlegg til 21346-RIG01 Geoteknisk datarapport Versjon 1

Totalsondering

Borloggen beskriver inntrykket av boreren i felt. Den må vurderes sammen med tolkning av resultater og laboratorieundersøkelser.

Starttid:  24. februar 2022 16:53

Spylemedium: Vann

Avvik fra ordinære boroperasjoner, f.eks. lengre opphold i sondering eller tekniske problemer

Ingen.

Observasjoner som kan være relevante for prosjekterende

Hage ved bolig. 
Antatt berg på 1,4m 
Boret 3,4m i berg.

Bilder
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1 Introduksjon

1.1 Prosjekt

Se hovedrapport for prosjektbeskrivelse og plassering.

1.2 Laboratorieundersøkelser

Laboratorieundersøkelser er gjennomført i ERAGeos laboratorium iMolde i uke 11, 12 og 13, 2022 avMaj-Lis Larsen
Espeland, Anne Jorunn Hals og RuneWestad.

1.3 Metoder

Tester utføres etter følgende standarder:

• Visuell klassifisering: NS-EN ISO 14688-1:2017 og 14688-2:2017

• Vanninnhold: NS-EN ISO 17892-1:2014

• Kornstørrelsesfordeling: NS-EN ISO 17892-4:2016

2 Resultater

2.1 Rutineforsøk

ERA Geo AS, Verftsgata 10, 6416 Molde | Org.nr. NO 920591035 MVA
70 23 89 00 | post@era-geo.no | www.era-geo.no
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Pos. Prøvenr. Delpr. Dybde (m) Beskrivelse w wP wL ρ Ogl cufc curfc St cu εf

Metode fra til

Posisjon E07

E07 L4US

Naver

0,00 1,00 Svarttorv H9 (Mørkebrun. Enkelte

gruskorn.)

104

E07 L4UT

Naver

1,00 1,80 Sandig grusig materiale (Gråbrun. Ikke

plastisk oppførsel. Organisk innhold

som ser ut til å ha fulgt med fra oven-

forliggende lag. Enkelte synlige røtter.)

18,4 H, Vs

Vanninnhold w (%)

Plastisitetsgrense wP (%)

Flytegrense wL (%)

Romdensitet ρ (Mg/m3)

Glødetap Ogl (%)

Udrenert skjærstyrke fra konus cufc (kPa)

Omrørt udrenert skjærstyrke fra konus curfc (kPa)

Sensitivitet fra konus St (-)

Udrenert skjærstyrke fra enaksialt trykkforsøk cu (kPa)

Bruddtøyning fra enaksialt trykkforsøk εf (%)

Avanserte forsøk - Ø: Ødometerforsøk, T: Treaksialforsøk, Ts: Tørrsikteanalyse, Vs: Våtsikteanaylse,

H: Hydrometerforsøk, P: Permeabilitetsforsøk, K: Korndensitetsforsøk

Prøvetakingsmeoder - 54/75 mm: Sylinderprøve, Naver: Naverprøve, Ram: Ramprøve, PG: Prøvegraving
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2.2 Kornstørrelsesfordeling

2.2.1 Posisjon E07: Prøve L4UT (Dybde 1,000 til 1,800m)

Våtsikteanalyse og hydrometeranalyse: Sandig grusigmateriale

0.002 0.006 0.020 0.060 0.200 0.600 2.000 6.000 20.000 60.000

Kornstørrelse (mm)

0

20

40

60

80

100

G
je
n
n
o
m
g
a
n
g
(%

)

Leire Silt
fin middels grov

Sand
fin middels grov

Grus
fin middels grov

Blokk og stein
Stein

Graderingstall Cu: 61,3
Telefarlighetsklasse: T2
Partikkelstørrelse (mm) Gjennomgang (%)

22,400 100

19,000 96

13,200 95

11,200 93

8,000 86

4,000 72

2,000 59

1,000 45

0,500 33

0,250 23

0,125 15

0,075 12

0,0508 11

0,0362 10

0,0269 7

0,0192 7

0,0102 5

0,0073 4

0,0052 3

0,0030 2

0,0015 2

Fraksjon Andel (%)

grus maks. 41,1

sand 47,2

silt 9,6

leire 2,1

ERA Geo AS, Verftsgata 10, 6416 Molde | Org.nr. NO 920591035 MVA
70 23 89 00 | post@era-geo.no | www.era-geo.no
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Detaljer for sikting

Observasjoner:
Svarte biter, muligens asfalt.

Svarte biter/ organisk i sikt 125 µm

Svarte biter i sikt 500 µm

3 Detaljert logg for rutineforsøk

3.1 Posisjon E07

3.1.1 Posisjon E07: Prøve L4US (Dybde 0,000 til 1,000m)

Visuell klassifisering

Svarttorv H9 (Mørkebrun. Enkelte gruskorn.)

Vanninnhold

104 %

3.1.2 Posisjon E07: Prøve L4UT (Dybde 1,000 til 1,800m)

ERA Geo AS, Verftsgata 10, 6416 Molde | Org.nr. NO 920591035 MVA
70 23 89 00 | post@era-geo.no | www.era-geo.no

Side 4



Laboratorierapport 21346 Frøyatorget
1.4.2022

Vanninnhold

18,4 %

Visuell klassifisering

Veldig grusig veldig sandig SILT (Gråbrun. Ikke plastisk oppførsel. Organisk innhold som ser ut til å ha fulgt med fra
ovenforliggende lag. Enkelte synlige røtter.)

ERA Geo AS, Verftsgata 10, 6416 Molde | Org.nr. NO 920591035 MVA
70 23 89 00 | post@era-geo.no | www.era-geo.no
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Prosjekt 
Prosjektnavn: Frøyatorget 

Prosjektfase: Reguleringsplan 

Oppdragsgiver: Frøy Eiendom AS  

Kontaktperson: Helge Gåsø og Odd Morten By  

 v/ON Arkitekter og ingeniører AS 

Vårt oppdrag 
Oppdragsnummer: 21346 

Ansvarlig geotekniker/Fagansvarlig: Sigurd Holo Leikarnes 

Andre nøkkelpersoner: Trym Abrahamsen, Callum Jacobson 

Dokument 
Dokumenttype: Geoteknisk prosjekteringsrapport 

Versjoner 
Indeks Dato Beskrivelse Ansvarlig Kontroll Overordnet 

kontroll  

1 22.4.2022 Til 

utsending  

Callum Jacobson Sigurd Holo 

Leikarnes 

Trym 

Abrahamsen  

 
Sammendrag 
Frøy Eiendom AS planlegger oppgradering av Frøyatorget i Sistranda, Frøya kommune 

(21/203). Det planlegges også å bygge ut en tomt med leilighetsbygg sør for Frøyatorget. ERA 

Geo er i den forbindelse engasjert for geoteknisk prosjektering i reguleringsplanen. 

Grunnundersøkelser viser relativt like grunnforhold ved begge tiltak. Begge steder er det et 

topplag av meget løse til løse masser over et lag middels faste til meget faste friksjonsmasser 

ned til antatt berg eller meget faste friksjonsmasser. Det er veldig usikker bergpåvisning ut 

fra totalsonderingene pga. antatt dårlig bergkvalitet. Prøvene som ble tatt opp viser svarttorv i 

topplaget, og sandig grusig materiale i det middels faste laget under. 

Tiltakene ligger under marin grense, med det vurderes ikke å ligge innenfor løsne- eller 

utløpsområder for kvikkleireskred iht. NVEs veileder 1/2019.  Det er ikke påtruffet 

sprøbruddsmateriale på tomten.  

Det forventes at eksisterende bygg ved Frøyatorget er fundamentert på dårlig berg, som 

virker realistisk ut fra grunnundersøkelsene. Dette er gode masser å fundamentere på, og det 

vil gi en bruddlast på 235 kPa for fundamenter på 0,8 m bredde.  

Det vurderes at grunnforholdene ved det sørliggende tiltaket er også egnet for 

direktefundamentering forutsatt at torvmasser fjernes, med en foreløpig estimert bæreevne 

på 215 kPa på dårlig berg eller faste løsmasser, og minimale forventede setninger.  

 

 

 

 

 
 

Foreliggende rapport er utarbeidet av ERA Geo AS, som har opphavsrett til hele og deler av rapporten. 

Rapporten må ikke benyttes til andre formål enn omfattet av kontrakten mellom oppdragsgiver og oss. 

Rapporten må ikke gjøres tilgjengelig til tredjepart, eller endres, uten vårt samtykke.  
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1 Innledning 
Frøy Eiendom AS planlegges oppgradering av Frøyatorget i Sistranda, Frøya kommune 

(21/203). Det planlegges også å bygge ut en tomt med leilighetsbygg sør for Frøyatorget. 

ERA Geo er i den forbindelse engasjert for geoteknisk prosjektering til reguleringsplan. 

2 Beskrivelse av tiltaket og tomten 
Denne rapporten gjelder to tiltak: tomten med Frøyatorget på Nordfrøyveien, og en annen 

tomt ca. 75 m sør for Frøyatorget der det i dag står en enebolig, se Figur 2. 

Frøyatorget ble bygd ut i to omganger. Den østre delen ble påbygd rundt 1998. Det er nå 

planlagt å etablere en ekstra etasje på denne østre delen av det eksisterende bygget. Det antas 

ut fra et tilbud fra byggeåret at bygget er etablert på 800x300 ringmurer. Dette må verifiseres i 

senere fase.   

Vurdering av tomten mot sør inkluderes under reguleringsplanen for å forberede fremtidig 

utvikling. 

Tiltakene ligger på et flatt område ca. 150 m vest for strandlinja. Mot øst faller terrenget jevnt 

fra tiltakene og ned mot strandlinjen. Mot vest er det relativt flatt innover på land. 

 
Figur 1: Tiltakets plassering i Frøya kommune (Kilde: norgeskart.no, hentet 20.03.2022) 
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Figur 2: Relieffkart. Prosjektområdet er markert i rødt (Kilde: atlas.nve.no, hentet 20.03.2022) 

 

Figur 3: Skisser av Frøyatorget-tiltaket som viser den foreslåtte nye etasjen.                                               
(Kilde: ON Ariktekter og Ingeniører, 18.11.2019) 

3 Grunnforhold 
Det ble utført grunnundersøkelser av Lingen Grunnboring i mars 2022, rapportert i 

ERA Geos rapport 21346-RIG01 (1). Det vises til denne rapporten for detaljerte resultater fra 

grunnundersøkelsene.   

Totalsonderingene viser relativt like grunnforhold ved begge tiltak.  Begge steder er det et 

topplag av meget løse til løse masser ned til ca. 0,2 m til 2 m over et lag middels faste til meget 



Frøyatorget | Geoteknisk prosjekteringsrapport | Reguleringsplan 

21346-RIG02 | Versjon 1 | 22.4.2022 

ERA Geo AS, Verftsgata 10, 6416 Molde Side 6 av 10 

faste friksjonsmasser ned til antatt berg eller meget faste friksjonsmasser. Dette løse laget er 

tykkest på E02, E03 og E07, og generelt er det mindre enn 1,3 m på alle andre steder. 

Prøvene tatt opp fra posisjon E07 ved det sørlige tiltaket viser svarttorv i det løse topplaget 

ned til ca. 1 m, og sandig grusig materiale i det middels faste laget under. 

Det er veldig usikker bergpåvisning ut fra totalsonderingene pga. antatt dårlig bergkvalitet. 

Dybde til fast berg er grunnest ved det sørliggende tiltaket, og dypest ved de sør- og østlige 

delene av det nordliggende tiltaket, hvor boringene ikke indikerer fast berg. 

Det kommenteres at dette samsvarer godt med uttalelse fra byggherre, om at dagens 

Frøyatorget er etablert på dårlig berg.  

Løsmassekart fra NGU antyder at løsmassene ved tiltakene består av marin strandavsetning.  

 
Figur 4: Løsmassekart. (Kilde: ngu.no, hentet 20.3.2022) 

4 Regelverk, laster og faktorer 
4.1 Standarder 
Kategorisering må fastsettes i detaljprosjektering. Det forventes at tiltaket vil plasseres i 

følgende kategorier: 

- Pålitelighetsklasse CC/RC2 

- Tiltaksklasse 2 

- Prosjekterings- og utførelseskontrollklasse PKK2 

- Geoteknisk kategori 2 

- Seismisk grunntype A 

Ved tiltaksklasse 2 skal det i henhold til Byggesaksforskriften § 14-7 utføres uavhengig 

kontroll. I tillegg settes det krav til intern systematisk kontroll og utvidet kontroll for tiltak i 

kontrollklasser PKK2 i henhold til Eurokode 0 (2). Kontrollomfanget er gitt i de respektive 

regelverkene/standardene.  

Tiltaket omfatter konvensjonelle konstruksjoner uten unormale risikoer. Videre er 

grunnforholdene kartlagt i tilfredsstillende omfang og vurderes oversiktlige og forutsigbare. 

Tiltaket plasseres derfor i geoteknisk kategori 2. 
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I henhold til NVEs veileder nr. 1-2019 (3) skal det for tiltak som berører kvikkleiresoner 

fastsettes tiltakskategori etter Tabell 3.1 og 3.2. Sammen med faregrad før utbygging angir 

tiltakskategorien krav til kontroll av prosjekteringen.  

Det finnes ingen nærliggende kvikkleiresoner eller indikasjoner av kvikkleire ved tiltaket.  

Videre begrunnelse for valgte kategorier og henvisning til relatert regelverk er gitt i vedlegg. 

5 Naturfare 
Tiltakene og hele Frøya ligger under marin grense og innenfor aktsomhetssone for marin 

leire. Det er ikke registrert andre aktsomhetsområder ved tiltakene. 

 
Figur 5: Registrerte naturfarer, mulighet for marine leire i blå. 

6 Geotekniske vurderinger 
Foreløpige geotekniske vurderinger av områdestabilitet og fundamenteringsforhold utføres 

for begge tiltak. 

6.1 Områdestabilitet 
6.1.1 Løsneområde 

Det er en slak helning (ca 1:11) ned mot sjøen fra begge tiltak. Tiltakene er i toppen av denne 

skråningen. Grunnforholdene ved tiltaket er faste masser og viser ingen tegn til 

sprøbruddsmateriale. Tiltaket vil ikke kunne utløse skred mot sjøen. Videre vil ikke tiltaket 

kunne bli berørt av et skred i sjøkanten som forplanter seg retrogressivt bakover, da 

løsmassene ikke er av den typen som tillater dette. Derfor vurderes at tomtene ikke ligger 

innenfor et løsneområde for kvikkleireskred iht. NVEs veileder 1/2019 (3). 

6.1.2 Utløpsområde 
Det finnes noe små områder med terreng brattere enn 1:20 mellom tiltaket og nærliggende 

topper i terrenget mot vest. Det er imidlertid ingen tegn til kvikkleire ut fra 

grunnundersøkelser på noen av tomtene, og omfattende bart fjell er synlig ut fra flyfoto på 

høyere terreng mot vest. 

Derfor vurderes det at tomten ikke ligger innenfor et utløpsområde for områdeskred iht. 

NVEs veileder 1/2019 (3). 
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Grunnforholdene på tomten er ikke sprøbruddsmateriale. Videre vurderes det at tomten ikke 

ligger i et løsneområde eller i et utløpsområde for kivkkleireskred. Det er da ikke behov for 

videre utredning etter NVE 1/2019.  

6.2 Bæreevne 
Ved å etablere en ny etasje på Frøyatorget på eksisterende bæresystem vil dette øke 

belastningen på eksisterende fundament. 

Det er fortalt at det forventes at eksisterende fundamenter er 800mm stripefundamenter. Det 

er videre fortalt at eksisterende bygg er fundamentert på dårlig berg, og dette virker realistisk 

ut fra grunnundersøkelsene.  

Med eksisterende fundamentering på dårlig berg og fundamentbredde på 0,8meter, vil det gi 

en bruddlast på 235 kPa. Vi kjenner imidlertid ikke lastnedregningen i bygget og hvor godt 

fundamentene er utnyttet. Fra et geoteknisk ståsted er massene også egnet til å kunne 

refundamentere med større fundamenter om nødvendig.  

Grunnundersøkelser ved tiltaket sør for Frøyatoget viser også faste masser over berg. Det er 

her et topplag av omtrent 1 m torv. Dette laget må fjernes før fundamentering kan etableres 

på de faste massene. Det vurderes at grunnforholdene er egnet for direktefundamentering så 

lenge torvmasser fjernes. Innledende bæreevne med 10% horisontallast settes til 215 kPa. 

6.3 Setninger 
Massene det er fundamentert på her er faste friksjonsmasser/dårlig berg. Dette er masser 

med gode setningsegenskaper, i form av at de er veldig stive. Innledningsvis forventes det 

minimale setninger på Frøyatorget etter påbygging en ny etasje. Vi forventer at dagens bygg 

er ferdig satt, og at lite komprimerbart løsmasser ligger under de eksisterende 

fundamentelementer. Dette må vurderes nærmere under detaljprosjekteringen når 

fundamentstørrelser og laster er kjent.   

Det forventes setninger som ikke overstiger 2 cm ved det sørliggende tiltaket, forutsatt at 

torvmasser fjernes helt. Dette må også vurderes nærmere under detaljprosjekteringen når 

fundamentstørrelser og laster er kjent.  

7 Konklusjon 
Tiltakene ligger under marin grense, med de vurderes ikke å ligge innenfor løsne- eller 

utløpsområder for kvikkleireskred iht. NVEs veileder 1/2019.   

Grunnforholdene ved Frøyatorget er vurdert å være egnet for en ny etasje på dagens bygg, 

med foreløpig estimert bæreevne på 235 kPa på antatt dårlig berg for fundamenter på 0,8 m 

bredde, og minimale forventede setninger.  

Det vurderes at grunnforholdene ved det sørliggende tiltaket er egnet for 

direktefundamentering forutsatt at torvmasser fjernes, med et foreløpig estimat på bæreevne 

på 215 kPa på faste løsmasser eller dårlig berg, og minimale forventede setninger.  

Det må gjøres geoteknisk detaljprosjektering i neste planfase.  
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1 INNLEDNING  

1.1 Bakgrunn 

Rambøll Norge AS har etter oppdrag fra Frøy Eiendom utarbeidet en overordnet VA-plan i 

forbindelse med regulering av eiendommene 21/203 og 21/390 på Frøyatorget i Frøya kommune 

(se figur 1). Formålet med planområdet er utbygging av nye boliger med tilhørende utearealer og 

parkeringsplasser. 

 

  

Figur 1: Oversiktsbilde av utbyggingsområdet (omringet i rødt) 

 

Denne VA-planen er iht. VA-normen til Frøya kommune og har som funksjon å sikre en helhetlig 

løsning av vann- og avløpssystemet, samt sikre tilstrekkelig slokkevann og overvannshåndtering 

for området og planlagt arealbruk. Planen gjør også rede for påvirkning av flomsituasjon, 

havnivåstigning og vannmiljø. Overordnet VA-plan må godkjennes av kommunalteknisk VA-

ansvarlig i Frøya kommune og skal legges til grunn for videre detaljprosjektering.  

 

Det understrekes at overordnet VA-plan kun viser gjennomførbare prinsippløsninger og at ved 

detaljprosjektering skal alle mengder og dimensjoner kontrolleres.  
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1.2 Grunnlag 

Ved utarbeidelse av denne VA-planen er følgende grunnlagsmateriale benyttet: 

• Digitalt kartgrunnlag fra Frøya kommune  

• Situasjonsplan utarbeidet av On arkitekter og ingeniører 

• VA-norm for Frøya kommune 

 

 

2 EKSISTERENDE OG FREMTIDIG SITUASJON 

Planområdene (markert med gul striplete linje på figur 2) ligger i sentrum på Sistranda med 

Rådhusgata i nord og vest, Sørveien i sør og Nordfrøyveien i øst. Nordlig planområde (eiendom 

21/203) skal renoveres og bygges om til totalt 24 boenheter (8 eksisterende og 16 nye), mens 

eksisterende enebolig i sørlig planområdet (eiendom 21/390) skal rives og erstattes med 11 nye 

boenheter. Planområdene har en størrelse på henholdsvis 2,9 og 1,4 daa. Både nordlig og sørlig 

planområde grenser mot et eksisterende hotellbygg (eiendom 21/202).  

 

Figur 2 viser eksisterende vann- og avløpsledninger i området, der private vannledninger er vist 

med en tynnere linetykkelse. Når det gjelder avløpssystemet så er det etablert separatsystem i 

området. Nøyaktig plassering og dimensjoner av eksisterende kommunale og private VA-ledninger 

må kontrolleres i detaljprosjekteringsfasen.  

 

Tilgjengelig ledningskart viser at eksisterende kommunale ledninger sør for nordlig planområde 

ligger under 4m fra bygg. Dette er ikke iht. kommunens VA-norm og i detaljprosjekteringsfasen må 

det avklares om ledningene skal legges om.  

 

I forbindelse med arbeid nært kommunale trykkledninger med innvendig diameter ≥300 mm settes 

det ofte et krav om utarbeidelse av ROS-analyse knyttet til brudd på slike ledninger. I denne 

vurderingen er dette ikke ansett som nødvendig da aktuelle vannledninger i området har 

dimensjon <300 mm.  

 

Terrenget i området stiger mot vest med avrenning mot sjøen i øst, hovedsakelig langs 

eksisterende hoved- og adkomstveier. Ifølge NGU består området av marin strandavsetning. NVE 

sitt kartverktøy viser at utbyggingsområdet ligger utenfor aktsomhetsområdene for flom, kvikkleire 

og jord- og flomskredd (se figur 5). Ved behov for ytterligere grunnundersøkelser må geoteknikker 

engasjeres.   

 

Vedlagt tegning GH100 (se vedlegg 1) viser forslag til VA-løsninger for den nye utbyggingen.  

Påkoblingsmuligheter til kommunale VA-ledninger langs Rådhusgata nord i området er vurdert, 

men ikke foreslått i denne VA-planen etter tilbakemelding fra VA-ansvarlig i kommunen. Dette fordi 

ledningene ble ganske nylig lagt og asfalteringsarbeidet ble nettopp ferdig.  
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Figur 2: Eksisterende ledningsnett i området 

 

 

2.1 Vannforsyning 

2.1.1 Drikkevann 

Vannforsyning til området er i dag via følgende kommunale vannledninger: 

• VL225, langs Rådhusgata i nord  

• VL160, mellom nordlig utbyggingsområde og eksisterende hotellbygg.  

• VL160, langs Sørveien i sør 

 

Planområdet i nord er i dag forsynt av to private VL32-stikkledninger som antakelig er tilknyttet 

kommunal VL160 rett sør for planområdet. Tilstand og kapasitet på eksisterende stikkledninger er 

ukjent. Da det uansett vil være behov for en ny privat vannledning (av PE, antatt dimensjon 110-

125mm) i forbindelse med forsyning av sprinklervann til fremtidig utbygging, anbefales det å hente 

også drikkevann fra denne nye ledningen. Eksisterende stikkledninger utgår. Den nye 

vannledningen tilkobles kommunal VL160-trase i ny kommunal vannkum. Ifølge VA-normen til 

Frøya kommune skal sprinkler- og drikkevann hentes fra samme vannledning.  
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Sørlig planområde er i dag forsynt av en privat VL32-stikkledning som delvis er ført under 

eksisterende bygg på nabotomta. Denne ledningen utgår. Vannforsyning ved fremtidig situasjon vil 

være gjennom en ny privat vannledning (av PE, antatt dimensjon 110-125mm), som tilkobles 

kommunal VL160-trase i Sørveien i ny kommunal vannkum. Denne ledningen skal også benyttes til 

forsyning av sprinklervann til fremtidig utbygging.  

 

 

2.1.2 Slokkevann 

Byggteknisk forskrift (TEK17) setter veiledende krav til brannvannsdekning og slokkevann. 

Følgende preaksepterte ytelser er gitt i veiledningen til § 11-17 i forskriften: 

• Det regnes ikke med samtidig uttak av slokkevann til sprinkleranlegg og brannvesen. 

• I områder hvor brannvesenet ikke kan medbringe tilstrekkelig vann til slokking, må det 

være trykkvann eller åpen vannkilde. Tilstrekkelig mengde slokkevann må være lett 

tilgjengelig uavhengig av årstiden.  

• Brannkum/hydrant må plasseres innenfor 25-50m fra inngangen til hovedangrepsvei.  

• Det må være tilstrekkelig antall brannkummer/hydranter slik at alle deler av byggverket 

dekkes. 

• Slokkevannskapasiteten må (for dette området) være minst 3000 liter per minutt (50 l/s), 

fordelt på minst to uttak. 

• Åpne vannkilder må ha kapasitet for 1 times tapping. 

 

For Frøya kommune gjelder følgende lokale bestemmelser:  

• Minste tillatte trykk på kommunalt ledningsnett ved tilkoplingspunkt er 2 bar 

• Maks tillatt trykk på kommunalt ledningsnett ved tilkoplingspunkt er 10 bar 

• I tettbygde strøk skal avstand mellom kummer med brannventil/hydranter normalt ikke 

være større enn 100 meter 

 

Det finnes flere kommunale brannkummer i nærhet av planområdet for uthenting av slokkevann. 

Kummene er markert med røde sirkler langs vannledningene på figur 2. På figuren vises også 

brannvannsdekning på 50 meter. Frøya kommune informerer om at slokkevannskapasitet på 50 l/s 

ikke kan hentes fra kommunalt ledningsnett, men at dette kompenseres for med brannvesenets 

tankbiler. Dermed vil fremtidig situasjon i utgangspunktet tilfredsstille de ovennevnte kravene. De 

mest aktuelle kummene for uthenting av slokkevann er kum 110, 109, 108, 3245 og 3241 (se figur 

2). Det antas at tilgjengelig slokkevann fra kum/hydrant vil være ca. 20 l/s. Resterende slokkevann 

må hentes fra brannbil. Alternativt kan det anlegges nedgravd brannvannstank.  

 

Det er planlagt sprinkleranlegg for denne utbyggingen. Som tidligere nevnt skal anleggene 

forsynes gjennom egne private vannledninger (av PE, antatt dimensjon 90-125mm), som tilkobles 

eksisterende kommunale vannledninger i nye vannkummer. Grunnet begrenset trykk i det 

offentlige ledningsnettet, vil det antakelig være behov for trykkøkning på privat eiendom for 

forsyning av planlagte sprinkleranlegg. Kommunen vurderer imidlertid å styrke eksisterende 

vannforsyningsnett gjennom nylig lagt VL225 i Rådhusgata, som vil kunne etablere en sterkere 

ringløsning i området. Behov for trykkøkning samt endelige tilkoblingspunkter for uthenting av 

sprinkler- og drikkevann skal avklares nærmere i detaljprosjekteringsfasen og i samarbeid med VA-

ansvarlig i kommunen.   
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2.2 Spillvann 

Spillvann fra området går i dag via følgende kommunale spillvannsledninger:   

• SP160/200, mellom nordlig utbyggingsområde og eksisterende hotellbygg 

• SP110, mellom eksisterende hotellbygg og sørlig utbyggingsområde 

• SP160, langs Sørveien i sør  

 

Dimensjon og beliggenhet av eksisterende private avløpsledninger er ikke kjent. Det har heller ikke 

blitt ansett som nødvendig å foreta en innmåling av eksisterende kommunalt avløpsnett, da det 

forutsettes at høydegrunnlaget vil være omtrent uendret ved fremtidig situasjon. Spillvann fra 

planlagt utbygging i nord kan i utgangspunktet tilkobles eksisterende privat spillvannstrase dersom 

ledningene har tilstrekkelig kapasitet og er i god tilstand. Det anbefales imidlertid å etablere en ny 

kommunal spillvannskum ved påslippspunktet til det kommunale nettet. Alternativt kan spillvannet 

tilkobles eksisterende kommunal spillvannstrase nord for eksisterende hotellbygg i evt. ny 

kommunal spillvannskum. Tilkoblingen vil være gjennom en ny privat SP-ledning (av PVC, antatt 

dimensjon 110-160mm).  

 

Spillvann fra planlagt utbygging i sør tilkobles eksisterende kommunal spillvannstrase i Sørveien. 

En ny privat SP-ledning (av PVC, antatt dimensjon 110-160mm) tilkobles det kommunale 

spillvannsnettet i evt. ny kommunal spillvannskum.   

 

 

2.3 Overvann 

Overvann fra området håndteres gjennom sluk og sandfang og føres mot sjøen i følgende 

kommunale overvannsledninger: 

• OV500, langs Rådhusgata i nord 

• OV500, mellom nordlig utbyggingsområde og eksisterende hotellbygg 

• OV500, mellom eksisterende hotellbygg og sørlig utbyggingsområde 

 

Overvann bør i størst mulig grad håndteres lokalt for å ikke belaste ledningsnett eller påvirke 

grunnvannsstanden. Figur 3 illustrerer treleddsstrategien for håndtering av overvann. Små 

nedbørhendelser bør håndteres lokalt med infiltrasjon, større må fordrøyes lokalt før evt. påslipp til 

ledningsnett eller bekker, mens flomhendelser må kunne avledes med minst mulig skade på 

mennesker, miljø og eiendom.  
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Figur 3: Treleddsstrategien for håndtering av overvann (NOU 2015:16) 

 

Etter utbyggingen vil totalt redusert areal i sørlig planområde øke med rundt 60%, mens nordlig 

planområdet vil være omtrent uendret. Frøya kommune stiller krav til overvannsreduserende tiltak 

(og da helst åpne løsninger) for forsinkning og fordrøyning av overvann lokalt, før dette videreføres 

til nedenforliggende overvannssystem. For overvannsberegninger benytter Frøya kommune samme 

overvannsnorm som Trondheim kommune. Figur 4 viser minimumskravet til nødvendig 

fordrøyningsvolum i planområdet, samt maks videreført vannmengde som kan slippes i kommunal 

overvannsledning.  

 

 

Figur 4: Minimumskrav til fordrøyning og maks videreført vannmengde for separatsystem 

(overvannsnorm for Trondheim kommune) 
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Det er i tillegg foretatt en overslagsberegning av overvannsmengder fra planområdet før og etter 

utbyggingen. Overslaget er basert på den rasjonelle metoden og IVF-kurve fra Trondheim 

kommune, med en dimensjonerende returperiode på 20 år. Tabell 1 viser resultatet fra figur 4 

samt avrenningsmengder ved eksisterende og fremtidig situasjon.  

 

 
Tabell 1: Avrenningsmengder, nødvendig fordrøyning og maks videreført vannmengde 

 
Areal 

(m2) 

Redusert 

areal (m2) 

Klima-

faktor 

Avrenning 

(l/s) 

Nødvendig 

fordrøyning (m3) 

Maks videreført 

vannmengde (l/s) 

Nordlig 

planområde 
2870 

Før: 2540 1,0 Før: 72   

Etter: 2540 1,4 Etter: 101 17,8 12,5 

Sørlig 

planområde 
1400 

Før: 630 1,0 Før: 18   

Etter: 1030  1,4 Etter: 41 6,2 7,5 

 

 

Resultatene ovenfor forutsetter ikke lokal håndtering av overvann fra grøntområder. Overvannet i 

planområdet dreneres mot øst og håndteres lokalt gjennom sluk og sandfang, som tilkobles nye 

private OV-ledninger (av PVC, antatt dimensjon 125-200mm) sammen med taknedløp og 

drensledninger. Alt overvann fra planområdene skal først føres inn i et fordrøyningsmagasin før 

påslipp til eksisterende kommunale OV-ledninger. Maks videreført vannmengde vil kunne reguleres 

vha. mengderegulator (f.eks. en virvelkammer). Selv om andel tette flater øker etter utbyggingen 

så vil fordrøyningen totalt sett redusere den videreførte vannmengden ut av planområdet. Dette vil 

dermed redusere belastningen på det kommunale overvannsnettet.  

 

Nødvendig fordrøyningsvolum for nordlig område er ca. 17,8 m3. Grunnet høy andel tette flater og 

begrenset plass på eiendommen vil bruk av åpen fordrøyningsløsning være utfordrende. Et 

nedgravd fordrøyningsanlegg vil antakelig bli nødvendig for håndtering av overvann fra nordlig 

planområde. Fordrøyningsvolumet til anlegget tilsvarer utjevning i eksempelvis en nedgravd 

DN2000-betongrør i en lengde på 5,7m. Dette volumet kan imidlertid reduseres ved f.eks. bruk av 

grønne tak og andre liknende tiltak. Når det gjelder nedgravde løsninger kan plastkassetter også 

være en god løsning.  

 

For sørlig planområde vil nødvendig fordrøyningsvolum være rundt 6,2m3. Her er det flere gode 

muligheter for åpne fordrøyningstiltak. Eksempel på løsning kan være regnbed i kombinasjon med 

åpne fordrøyningsdammer i østlig del av planområdet. Veigrøfta til gang- og sykkelveien som 

grenser mot østlig side av planområdet kan også benyttes og utformes som en del 

fordrøyningsløsningen. Alternativt kan nedgravde fordrøyningsanlegg benyttes. Fordrøynings-

volumet til anlegget tilsvarer utjevning i eksempelvis en nedgravd DN1400-betongrør i en lengde 

på 4m, eller evt. en 2m dyp nedgravd DN2000-fordrøyningskum med integrert sandfang.  

 

Endelige løsninger for fordrøyning av overvann fra planområdene må imidlertid avklares nærmere i 

detaljprosjekteringsfasen og i samarbeid med VA-ansvarlig i kommunen. 
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2.4 Flom 

Ifølge NVE ligger planområdet ikke i aktsomhetsområdet for flom (se figur 5). Det er imidlertid 

flere flomveier som berører planområdene. Verktøyet «SCALGO» viser alle flomveier og 

forsenkninger i området (se figur 6). Det er bare flomveier med nedslagsfelt ≥1,5 ha og 

forsenkninger med ≥25 cm vanndybde som er vist her. Eksisterende flomveier i området skal i 

utgangspunktet beholdes og evt. forbedres.  

 

Figur 6 viser at det er tre flomveier som kan ha betydning for den fremtidige utbyggingen. Alle 

flomveiene har avrenning fra områder i vest, der enkelte av disse har betydelig store nedslagsfelt 

og kan generere store mengder overflatevann ved flomsituasjoner. Figur 7-9 viser nedslagsfeltet til 

flomveiene.  

 

Den nordlige flomveien vil antakelig fortsette østover langs Rådhusgata uten å berøre fremtidig 

utbygging. Det samme gjelder den sørlige flomveien, da den antakelig vil fortsette østover langs 

Sørveien eller evt. nordover langs Rådhusgata. Utfordringen blir vel den midtre flomveien som går 

langs eksisterende gangvei mellom nordlig planområdet og eksisterende hotellbygg. Også her ser 

det ut som flomvannet vil fortsette langs eksisterende gangvei uten å berøre nordlig planområdet 

så mye.  

 

Det anbefales å sørge for at flomveiene faktisk holdes adskilt fra planlagt utbygging (f.eks. ved 

kantstein eller oppheving av terreng) for å sikre mot potensielle flomskader. Når det gjelder 

forsenkningen øst i nordlig planområde så bør sluk og sandfang her dimensjoneres slik at 

overflatevannet ikke samles så mye at det får negative konsekvenser for planlagt utbygging.  
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Figur 5: Aktsomhetskart for flom (NVE) 

Utbyggingsområdet 
Endelig resipient  
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Figur 6: Flomveier og forsenkninger i området (SCALGO) 

 

Sørlig flomvei 

Nordlige flomvei 

Midtre flomvei 
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Figur 7: Nedslagsfelt til nordlig flomvei (SCALGO) 

 

 

 

Figur 8: Nedslagsfelt til midtre flomvei (SCALGO) 
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Figur 9: Nedslagsfelt til sørlig flomvei (SCALGO) 

 

2.5 Havnivå 

Kartverket har tjeneste hvor det er mulig å simulere fremtidig havnivå med stormflo i ulike 

gjentaksintervall. Tjenesten benytter en modell som bygger på sannsynlig havnivåstigning som 

følge av smeltende isbreer på Grønland og i Antarktis. Modellen hensyntar landheving, men 

inkluderer ikke bølgeoppskylling. Det er her simulert for år 2090 og 200-års stormflo (se figur 10). 

Denne viser at utbyggingsområdet ikke vil være utsatt for fremtidig havnivåstigning.  

 

 

Figur 10: Havnivåstigning for år 2090 og 200-års stormflo (Kartverket) 

Utbyggingsområde 

Fremtidig havnivå 
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2.6 Øvrig infrastruktur i grunnen  

I detaljprosjekteringsfasen må det foretas en kartlegging av eksisterende kabler og ledninger i 

planområdet, før noe form for gravearbeid settes i gang.  

 

 

2.7 Vannmiljø 

Det er ikke planlagt utslipp eller betydelige endringer fra dagens situasjon som vil få negative 

konsekvenser for vannmiljøet i nærliggende resipienter.  
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4 VEDLEGG 

• Vedlegg 1 – GH100, Plantegning 
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Uttalelse i forbindelse med varslet oppstart av planarbeid med plan ID: 
5014 202104 

Uttalelse fra eier av 21/202, Bekken Eiendom AS 

Vi viser til varsel 12.01.2022 vedrørende oppstart av planarbeid på tomtene 21/203, 390. På vegne av 

Hotell Frøya/Bekken Eiendom, uttaler vi følgende: Hotelltomten (21/202 ) blir liggende midt i 

planområdet og vil bli sterkt berørt av endringene. Vi vil derfor gjøre dere oppmerksom på forhold som 

vi mener bør hensyntas i planprosessen. 

Eksisterende situasjon for Hotell Frøya 

           

I dag har hotellets gavlvegg i sør minste avstand til eiendomsgrense på ca 7,3 meter. Nabohus i sør er 

plassert ca 8,5 meter fra samme eiendomsgrense. 

 

Planer for utvidelse av hotellet og tinglyst samtykke til utvidelse 

Hotellet har selv en pågående planprosess med Plan ID 162002000705 (sak 19/781) hvor det planlegger 

et høyhus sørvest på eiendommen, markert med blått på skissen på neste side. 

 

ON arkitekter 
 

 

post@on-as.no 

 

 

Deres ref.  Vår ref. Sted/dato 
 2207/vg Trondheim, 03.02.2022 
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Planområde for hotellets utvidelse.  

 

I tillegg foreligger det planer om en utvidelse av eksisterende 

fløy sørover. Det planlegges en utvidelse av dagens fløy, plassert 

en meter fra eiendomsgrensen. Plasseringen tenkes omsøkt 

etter § 29-4 (3) a med tinglyst samtykke fra naboeiendom i sør. 

Dette samtykket ble gitt av tidligere eier, og er tinglyst på 

eiendommen. Eiendommen har i ettertid fått nytt gårds- og 

bruksnummer.  

 

Skissen til høyre viser prinsipp for utvidelsen, hvor tilbygg er 

markert med gult. 

 

I og med at hotellet har høyere brannklasse enn næringsbygg/boligbygg, bør nye omkringliggende 

planer ta hensyn til hotellets planer ved plassering av nybygg i dette området. 

        

Med bakgrunn i dette, forutsetter vi at hotellets planer blir ivaretatt i det varslede planarbeidet. Vi 

ønsker med dette et godt samarbeid med alle parter for en best mulig og helhetlig utvikling av området 

 

 

Med vennlig hilsen for 

Øystein Thommesen AS 

 

Vera Gravråkmo 

Sivilarkitekt 

Telefon 977 20 837 (73 50 00 80) 
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MOTTATT 

Statens vegvesen 

On arkitekter og ingeniører AS 

Orkdalsveien 82 

7300 ORKANGER 

Christian Banvik 

Behandlende enhet: 

Transport og samfunn 

Saksbehandler /telefon: 

Simon Gervais / 94052688 

Vår referanse: 

21 /187422-5 

Deres referanse: Vår dato: 

13.01.2022 

 
Uttalelse ti l varsel om oppstart reguleringsarbeider for eiendommen gnr. 21 

bnr. 203 m.fl. PlanlD: 5014 202104 - Utvidelse planområde - Frøya 

kommune 

Vi viser til deres brev av 12.01 .22 og vår uttalelse av 24.09.21. 

Statens vegvesen har ansvar for å påse at føringene i Nasjonal transportplan, statlige plan- 

retningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplan/egging, vegnormalene og andre 

nasjonale og regionale area/politiske føringer blir ivaretatt i planleggingen. Vi uttaler oss 

videre som forvalter av riksveg og som faglig sektormyndighet for vegtransport. 

Saksopplysninger 

Formålet med planarbeidet er å utvikle eksisterende bygningsmasse på eiendommen gnr. 21 

bnr. 203. Oppstart av planarbeidet ble allerede varslet i brev av 09.09.21, men det ønskes nå 

å utvide planområdet for å innlemme eiendom gnr.21 bnr. 390 i planområdet. Begge 

eiendommer ønskes regulert ti l sentrumsformål for etablering av boliger og næringsareal. 

Innspill ti l varsel om planoppstart 

Det kommer ikke fram av mottatt brev hvordan adkomst til den nye eiendommen tenkes 

løst. Dagens eiendom har adkomst direkte fra fv. 714, og skulle dette videreføres må dette 

først avklares med Trøndelag fylkeskommune. Statens vegvesen anbefaler at adkomst legges 

i Sørveien, men konsekvensen av dette må utredes nøye under arbeid med planforslaget. 

Statens vegvesen viser videre t i l  vår uttalelse av 24.09.21. Innspill fra tidligere uttalelse vil 

gjelde også etter utvidelsen av planområdet. 

Postadresse 

Statens vegvesen 

Transport og samfunn 

Postboks 101 O Nordre Ål 

2605 LILLEHAMMER 

Telefon: 22 07 30 00 

firmapost@vegvesen.no 

Kontoradresse 

Prinsensgate 1 

7013 TRONDHEIM 

Org.nr: 971032081 

Fakturaadresse 

Statens vegvesen 

Regnskap 

Postboks 702 

9815 Vadsø 



2 

Transportforvaltning midt 1 

Med hilsen 

Helge Stabursvik 
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Vedr. 21-187422-2 - Uttalelse til oppstart reguleringsarbeider - gnr. 21 bnr. 203 m.fl, - Frøya 

kommune 

Innbyggere kan motta post digitalt fra Statens vegvesen. For å motta post digitalt må du opprette digital 

postkasse hos eBoks eller Digipost. Dette kan du gjøre på www .norge.no 

Virksomheter mottar digital post i Altinn 



Statens vegvesen 

On arkitekter og ingeniører AS 

Orkdalsveien 82 

7300 ORKANGER 

Christian Bonvik 

Behandlende enhet: 

Transport og samfunn 

Saks behandler /telefon: 

Simon Gervais /940 52 688 

Vår referanse: 

21/187422-2 

Deres referanse: Vår dato: 

24.09.2021 

fl 
Uttalelse til oppstart reguleringsarbeider - gnr. 21 bnr. 203 m.fl. - Frøya 

kommune 

Vi viser til deres brev av 09.09.2021. 

Statens vegvesen har ansvar for å påse at føringene i Nasjonal transportplan, statlige plan- 

retningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplan/egging, vegnormalene og andre 

nasjonale og regionale area/politiske føringer blir ivaretatt i plan/eggingen. Vi uttaler oss 

videre som forvalter av riksveg og som faglig sektormyndighet for vegtransport. 

Saksopplysninger 

Formålet med planarbeidet er å utvikle eksisterende bygningsmasse på eiendommen til 

boligbebyggelse. Eiendommen er i dag regulert t i l  forretning og kontor. Deler av 

eksisterende bebyggelse skal renoveres og bruksendres t i l  et rent leilighetsbygg. 

Planen vil erstatte deler av vedtatt reguleringsplan for Sistranda, sentrum sør (PlanlD 

l 620200705). 

Innspill til varsel om planoppstart 

Statens vegvesen forventer at det i planbeskrivelsen og ROS-analysen vurderes hvordan 

endret trafikksituasjon vil påvirke trafikken på fv. 714. Statens vegvesen forventer videre at 

det legges t i l  rette for gode løsninger for myke trafikanter i tråd med prinsippene om 

universell utforming. Støyhensyn og adkomst for nødetater må ivaretas. 

Når det gjelder vegforhold for øvrig, viser vi ti l egen uttalelse fra Trøndelag fylkeskommune. 

Postadresse 

Statens vegvesen 

Transport og samfunn 

Postboks l 0 l 0 Nordre Ål 

2605 LILLEHAMMER 

Telefon: 22 07 30 00 

firmapost@vegvesen.no 

Kontoradresse 

Prinsensgate 1 

701 3 TRONDHEIM 

Org.nr: 971032081 

Fakturaadresse 

Statens vegvesen 

Regnskap 

Postboks 702 

9815 Vadsø 
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Statens vegvesen gjør videre oppmerksom på at dette er en veiledende uttalelse basert på de 
opplysningene som framkommer av oppstartsvarselet. Vi vil komme tilbake med en endelig 
uttalelse når planen sendes på høring. 
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Uttalelse til varsel om oppstart av reguleringsplan for eiendommen 

Rådhusgata 8 - Frøya kommune 

Statsforvalteren har som sektormyndighet mottatt melding om igangsatt arbeid med ovennevnte 
reguleringsplan, og har følgende foreløpige vurdering av planen: 
 
Overordnede føringer 

Hensikten med reguleringsarbeidet er å utvide planområdet som det tidligere er varslet oppstart 
om. I tidligere varsel om oppstart var hensikten å utvikle eksisterende bygningsmasse på gnr. 21, 
bnr. 203. Endringen i forhold til allerede varslet planoppstart gjelder innlemmelse av eiendommen 
gnr. 21, bnr. 309, samt regulering til sentrumsformål for begge områdene. 
 
Landbruk  

Vi viser til vår uttalelse til oppstart dater 07.10.2021, hvor vi påpekte at det er uheldig å legge til rette 
for ren boligbebyggelse dersom dette i neste omgang medfører nytt behov for areal til formålene 
forretning og kontor. Dette er gjeldende også for utvidelse av planområdet. Vi forstår det nå slik at 
formålet skal være sentrumsformål, og ikke rent boligformål. Som nevnt i tidligere varsel om 
oppstart, er Statsforvalteren som landbruksmyndighet er opptatt av at det sikres effektiv arealbruk i 
sentrale utbyggingsområder, jf. føringer i Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og 
transportplanlegging (SPR-BATP). Dette vil bidra til å redusere fremtidig press på jordbruksarealene i 
nærområdet. Vi forventer at det planlegges for en arealeffektiv og høg utnytting av området i tråd 
med relevante føringer fra overordna plan. 
 

Statsforvalterens øvrige fagavdelinger viser til uttalelse til varsel om oppstart datert 07.10.2021, har 
ingen merknader utover dette. 
 
Videre arbeid 

Statsforvalteren gjør oppmerksom på at dette er en veiledende uttalelse basert på de opplysningene 
som fremkommer av oppstartsvarselet. Statsforvalteren vil komme tilbake med en endelig uttalelse 
når planen sendes på høring.  
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 Statsforvalteren ønsker å oppnå best mulig dialog og tidlig avklaring av nasjonale og viktige 
regionale interesser. Statsforvalteren oppfordrer kommunene til å benytte seg av regionalt 
planforum som en arena for dette. Saker meldes inn til Trøndelag fylkeskommune på 
postmottak@trondelagfylke.no. 

 Ønsker kommunen avklaringer under utarbeidelse av planforslaget er det mulig å ta kontakt 
med Statsforvalterens fagavdelinger eller saksbehandler på kommunal- og justisavdelingen. 
Se kontaktliste.  

 Kartverket tilbyr kvalitetssikring av arealplaner etter plan- og bygningsloven og vi minner om 
at det ved høring sendes ett eksemplar av SOSI-fil og pdf-fil til Kartverket Trøndelag på e-
post: plantrondelag@kartverket.no 

 
 
 
 
Med hilsen 
 
Tor Sæther (e.f.) 
seniorrådgiver 
Kommunal- og justisavdelingen 

 
 
 

 
 
Thomas Møller 
seniorrådgiver 
Kommunal- og justisavdelingen 
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Uttalelse til varsel om oppstart av reguleringsplan for Rådhusgata 8 - Frøya 

kommune 

Statsforvalteren har som sektormyndighet mottatt melding om igangsatt arbeid med ovennevnte 

reguleringsplan, og har følgende foreløpige vurdering av planen: 

 

Landbruk  

Hensikten med planen er å utvikle eksisterende bygningsmasse på eiendommen gnr. 21, bnr. 203 til 

boligbebyggelse. Eiendommen er sentralt plassert på Sistranda, og er i overordna plan regulert til 

forretning og kontor. I dag består eiendommen av et bygg med næringsareal i første etasje og 

leiligheter i andre etasje. Statsforvalteren som landbruksmyndighet mener det er uheldig å legge til 

rette for ren boligbebyggelse dersom dette i neste omgang fører til nytt behov for areal til formålene 

forretning og kontor. Det er derfor viktig at det gjøres grundige vurderinger av dette før man 

eventuelt går videre med en ren boligplan. Vi ber om at disse vurderingene følger planmaterialet når 

saken sendes på høring. 

Statsforvalteren som landbruksmyndighet er opptatt av at det sikres effektiv arealbruk i sentrale 

utbyggingsområder, jf. føringer i Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og 

transportplanlegging (SPR-BATP). Dette vil bidra til å redusere fremtidig press på jordbruksarealene i 

nærområdet. Vi forventer derfor at det planlegges for en arealeffektiv og høg utnytting av området, 

med effektive parkeringsløsninger og minimumskrav til antall boliger i tråd med relevante føringer 

fra overordna plan.  

Klima og miljø.  

Generelt er det positivt at det reguleres til boliger i sentrum nært alle viktige sentrumsfunksjoner, 

noe som er i samsvar med Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og 

transportplanlegging. Videre er det positivt at det er tenkt parkering i sokkel, og på den måten 

utnytte arealene godt. Vi forventer en høy utnyttelsesgrad i planområdet. Det må også vurderes om 

det er behov for nytt areal for de funksjonene som er i området i dag. 
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For Statsforvalteren som miljømyndighet vil ivaretakelse av klima, naturmangfold, landskap og 

friluftsinteresser være sentrale tema i arealforvaltningen. Problematikk knyttet til forurensning blant 

annet i form av luftforurensning og støy er også viktig for Statsforvalteren som miljømyndighet. 

 

Støy 

Deler av området ligger i gul og så vidt innenfor rød støysone langs Fv. 714. Grenseverdier for støy 

må overholdes, jfr. retningslinje T-1442 (2021), samt oppdatert veileder for behandling av støy i 

arealplanlegging (M-2061). Alle nye reguleringsplaner bør vise støysonekart som er tilgjengelige 

innenfor planområdet på egnet måte. Gul sone er en vurderingssone hvor kommunene bør vise 

varsomhet med å tillate etablering av blant annet nye boliger. I utgangspunktet bør slik bebyggelse 

bare tillates dersom man gjennom avbøtende tiltak tilfredsstiller grenseverdiene. Rød sone angir et 

område som på grunn av det høye støynivået er lite egnet til støyfølsomme bruksformål. I rød sone 

bør kommunen derfor ikke tillate etablering av blant annet boliger. 

 

Luftforurensning 

Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging T-1520 må legges til grunn for 

planforslaget. 

 

Klima 

Planen må innarbeide tiltak eller virkemidler for å redusere utslipp av klimagasser, ivareta 

klimatilpasning som hensyn, og tiltak for mer effektiv energibruk og miljøvennlig energiomlegging, jf. 

Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning. 

 

Overvann 

Håndtering av overvann må vurderes i planarbeidet. Overvann bør løses på overflaten og ikke 

gjennom overvannsnettet. Harde flater og manglende drenering medfører økt belastning på 

ledningsanlegg. God overvannshåndtering er viktig både for å sikre robuste anlegg som kan 

håndtere forventede klimaendringer som økt nedbørintensitet og –mengde.  

 

Massebalanse 

Overskytende jord– og steinmasser fra samferdselsutbygging og andre anleggsarbeider vil normalt 

være å anse som næringsavfall. Forurensningsloven inneholder regler om håndtering av slike 

masser. Mellomlagring og sluttdisponering av jord- og steinmasser som ikke er forurenset, skal 

vurderes i planprosessen, jf. Veileder M-1243.  

 

Fremmede arter 

Det er registrert fremmede, skadelige arter i nærområdet. Noen av disse registreringene kan være 

noe unøyaktige, så det kan være potensiale for fremmede skadelige arter også i planområdet. 

Parkslirekne er registrert i nærheten. I henhold til Forskrift om fremmede organismer § 9 er det 

forbud mot å spre blant annet denne arten til nye vokseområder. Det bør innarbeides 

rekkefølgebestemmelser som sier at området skal kartlegges og at evt. fremmede, skadelige 

organismer skal fjernes på forsvarlig vis før anleggsarbeider settes i gang. 

Det må utvises stor forsiktighet for å unngå at fremmede, skadelige arter etablerer seg i området. 

Det bør innarbeides rekkefølgebestemmelser som sier at masse som fraktes inn i området skal være 

uten frø og plantedeler av fremmede, skadelige arter. Videre bør det settes bestemmelser om at det 

ikke skal plantes eller sås fremmede arter i planområdet.   

 

Helse og omsorg og Barn og unge 

Områdeanalysen viser, med utgangspunkt i overordnet støykart, at planområdet omfattes av 

støysone fra Nordfrøyveien, og det er også rød støysone nærmest veien.  Støy må derfor utredes 
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nærmere, inkludert om trafikken i Rådhusgata gir støy for planområdet. Utredningen må også vise 

hvordan retningslinjen for behandling av støy i arealbehandling T 1442/2021 kan overholdes. 

Byggegrense og/eller kvalitetskrav for tillatt støynivå må sikre at bebyggelsen ikke får fasade i rød 

støysone. Bestemmelsene må konkret angi tillatt støynivå på fasade og uteoppholdsarealer, 

eventuelt ved henvisning til rett tabell i T 1442/2021. Planen må sikre at boenhetene får tilgang til 

stille side («ekte» stille side, ikke kun dempet fasade.) I praksis vil det bety at de som er støyutsatt må 

utformes som gjennomgående boenheter. Et krav om plassering av soverom mot stille side 

anbefales. 

 

Ved større bygge- og anleggsarbeid kan støy og støv gi utfordringer. Bestemmelsene kan derfor med 

fordel stille krav om at det utarbeides en plan for bygge- og anleggsfasen. Den bør inneholde 

vurderinger av risiko, og vise hvordan hensynet til støy og støv jf. T 1442/2021 og T -1520 er ivaretatt. 

Trafikksikkerhet, fremkommelighet for myke trafikanter samt universell utforming bør også være 

tema for bygge- og anleggsfasen.  

 

Vi minner om Rikspolitiske retningslinjer for å styrke barn og unges interesser i planleggingen, som legger 

tydelige føringer om at arealer og anlegg for barn og unge skal gis en beliggenhet skjermet for støy, 

trafikk, og annen helsefare. Solrik beliggenhet bør prioriteres. Også øvrige uteoppholdsarealer bør 

sikres en stille og mest mulig solrik beliggenhet. Vi minner også om at universell utforming skal være 

ivaretatt, ikke kun for bygningsmassen, men også for utearealet med uteoppholds- og adkomstveier.  

 

Ved å stille krav om sammensetning av størrelse/antall rom for boenhetene, kan kommunen påvirke 

sammensetningen av beboergrupper, og dermed bidra til et godt bomiljø som fremmer trivsel og 

helse.  

 

Samfunnssikkerhet 

Det må gjennomføres en risiko- og sårbarhetsanalyse (ROS-analyse) som er i tråd med plan- og 

bygningsloven § 4-3. Statsforvalteren påpeker at kommunen som planmyndighet er ansvarlig for 

ROS-analysen. Det er viktig at kommunen er bevisst sitt ansvar for å kvalitetssikre og godkjenne 

analysen (jf. sivilbeskyttelsesloven § 14 2.ledd, forskrift om kommunal beredskapsplikt § 3, og plan 

og bygningsloven § 4-3). 

 

Kommunens oppgave er blant annet å 

 følge opp intensjonen med en ROS-analyse, som er å komme frem til om et område er 

bebyggbart eller ikke 

 sørge for at ROS-analysen gjøres tidlig i planarbeid og senest skisseres etter oppstartsmøte 

(positivt om det lages et utkast til ROS som sendes på høring sammen med 

oppstartsvarselet, for å kunne gi hensiktsmessige tilbakemeldinger tidlig i planprosessen)  

 ha klare forventninger og krav til utreder av en plansak om tema, metodikk og utforming av 

en ROS-analyse, og hvilke kvalitetskrav som forventes (kvalitetskrav kommunen kan sette, er 

foreslått i veileder fra DSB om samfunnssikkerhet i arealplanlegging (2017).)  

 sørge for at avdekket risiko skal møtes med tiltak som sikres i planbestemmelsene eller 

gjøres juridisk gjeldende på andre måter 

  

Som et minimum bør ROS-analyser i plansaker 

 være utarbeidet med bakgrunn i DSBs veileder fra 2017 (se også liste over mulige kilder i 

vedlegg 5)  

 inneholde en analyse med beskrivelser og ikke en ren sjekkliste med kryss under «ja» eller 

«nei» 

 inneholde en kildeliste til analysen 
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 ha kommunens helhetlige ROS-analyse, fylkesROS, arealplanens ROS-analyse, andre 

tilstøtende områders ROS-analyser og kommunens beredskapsplanverk som en naturlig del 

av kildegrunnlaget i tillegg til NVE og NGU med flere 

 ha en vurdering av et endret klima. Ekstremvær, som styrtregn og vind vurderes, og 

overvannshåndtering løses i plansaken 

  

Statsforvalteren vurderer innsigelse (jf.DSBs retningslinjer for Statsforvalterens bruk av innsigelse) 

når 

 det kun er en sjekkliste med avkrysning uten beskrivelser, kilder og vurderinger.  

 det brukes beskrivelser som «området er ikke spesielt utsatt for XXX» uten at det videre 

grunngis eller vises til kilde 

 grunnleggende tema, som et endret klima, eller ras/flom og lignende som tydelig er 

avmerket i kart, ikke er vurdert  

 det er identifisert risiko og sårbarhet i området, men planforslaget ikke beskriver hvordan 

dette skal følges opp med avbøtende tiltak som sikres igjennom arealformål, hensynssoner 

eller generelle bestemmelser 

 det planlegges tiltak av nasjonal/regional viktighet og det er forhold i området som kan ha 

innvirkning på dette, som ikke er vurdert eller har manglende vurdering 

 

 

Videre arbeid 

Statsforvalteren gjør oppmerksom på at dette er en veiledende uttalelse basert på de opplysningene 

som fremkommer av oppstartsvarselet. Statsforvalteren vil komme tilbake med en endelig uttalelse 

når planen sendes på høring.  

 

 

 Statsforvalteren ønsker å oppnå best mulig dialog og tidlig avklaring av nasjonale og viktige 

regionale interesser. Statsforvalteren oppfordrer kommunene til å benytte seg av regionalt 

planforum som en arena for dette. Saker meldes inn til Trøndelag fylkeskommune på 

postmottak@trondelagfylke.no. 

 Ønsker kommunen avklaringer under utarbeidelse av planforslaget er det mulig å ta kontakt 

med Statsforvalterens fagavdelinger eller saksbehandler på kommunal- og justisavdelingen. 

Se kontaktliste.  

 Kartverket tilbyr kvalitetssikring av arealplaner etter plan- og bygningsloven og vi minner om 

at det ved høring sendes ett eksemplar av SOSI-fil og pdf-fil til Kartverket Trøndelag på e-

post: plantrondelag@kartverket.no 

 

 

 

 

Med hilsen 

 

Elisabeth Varsi Stubbrud (e.f.) 

seniorrådgiver 

Kommunal- og justisavdelingen 

 

 

 

 

 

Thomas Møller 

seniorrådgiver 

Kommunal- og justisavdelingen 
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Vår ref.: 202114455-2     

Arkiv: 323   Saksbehandler: 

Deres dato: 09.09.2021 Steinar Lillefloth 

Deres ref.:    

   

stli@nve.no     

1 

NVEs uttalelse til oppstart - Reguleringsplan for eiendommen gnr. 21 
bnr. 203 m.fl. - PlanID: 5014202104 - Frøya kommune 

Det vises til brev av 09.09.2021. Hensikten med planarbeidet er å utvikle eksisterende bygningsmasse på 

eiendommen gnr/bnr 21/203 til boligbebyggelse. Eiendommen er i dag regulert til forretning og kontor. 

 

Om NVE 

Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) er nasjonal sektormyndighet med innsigelseskompetanse 

innenfor saksområdene flom-, erosjons- og skredfare, allmenne interesser knyttet til vassdrag og grunn-

vann, og anlegg for energiproduksjon og framføring av elektrisk kraft. NVE har også ansvar for å bistå 

kommunene med å forebygge skader fra overvann gjennom kunnskap om avrenning i tettbygde strøk 

(urbanhydrologi). NVE gir råd og veiledning om hvordan nasjonale og vesentlige regionale interesser 

innen disse saksområdene skal tas hensyn til ved utarbeiding av arealplaner etter plan- og bygningsloven 

(pbl). Forslagstiller har ansvar for at disse interessene blir vurdert i planarbeidet. 

 

NVEs konkrete tilbakemelding 

Geoteknikk og grunnforhold 

Planområdet ligger under marin grense, og består ifølge løsmassekart fra NGU (jf. NVE Atlas) av 

marine avsetninger. Ifølge MML-kart fra NGU er det også stor mulighet for å finne marin leire her. 

Vi er enig med kommunen i at det må utarbeides en geoteknisk vurdering i forbindelse med 

planarbeidet. En geoteknisk vurdering av områdestabiliteten bør utføres i henhold til prosedyre 

beskrevet i NVEs veileder 1/2019 Sikkerhet mot kvikkleireskred. Det må dokumenteres at sikkerheten er 

ivaretatt og at tiltaket er gjennomførbart i henhold til plan- og bygningsloven § 28-1 og TEK17 § 7-3. Se 

også spørsmål og svar om kvikkleireveilederen. 

Det vises for øvrig til kapittel 3.1 i veilederen vedrørende krav til geoteknisk kompetanse. 

 



 
Side 2 

 

 

 

Klimatilpasning og overvannshåndtering 

Overvannshåndtering bør i størst mulig grad skje lokalt og helst i form av åpne, naturbaserte løsninger i 

tråd med de Statlige planretningslinjene for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning og etter den 

såkalte tretrinnsmodellen (infiltrasjon, fordrøyning, sikker bortleding av overflatevann). Planforslaget 

må beskrive hvordan overvannshåndtering tenkes løst, da overvannshåndtering er en viktig premiss for 

plasseringen og utformingen av de ulike tiltakene i reguleringsplanen. Reguleringsplanen bør gjennom 

bruk av reguleringsformål, hensynssoner og bestemmelser sørge for at de arealene som er best egnet til 

overvannshåndtering, og som trolig er avgjørende for en sikker vannhåndtering, ikke blir bebygd. Tiltak, 

konstruksjoner og anlegg som er nødvendig for gjennomføring av planen, bør derfor være lokalisert 

innenfor plangrensen. Se ellers informasjon om overvann på Overvann i arealplanlegging - NVE. 

 

NVEs generelle veiledning 

NVEs kartbaserte veileder for reguleringsplan er en veileder som leder dere gjennom alle våre 

fagområder og gir dere verktøy og innspill til hvordan våre tema skal ivaretas i reguleringsplanen. Vi 

anbefaler at dere går gjennom denne kartbaserte veilederen og bruker den i planarbeidet. Forslagsstiller 

har ansvar for at disse interessene blir vurdert i planarbeidet. 

Vi anbefaler også at dere bruker våre internettsider for arealplanlegging. Her er informasjonen og 

veiledningen lagt opp etter plannivå, https://nve.no/arealplanlegging. 

På NVEs internettsider finner dere også koblinger til veiledere og verktøy. Det ligger også mye 

arealinformasjon på NVEs kartløsninger. 

 

NVE sin oppfølging av planarbeidet 

Kommunen må vurdere om planen ivaretar nasjonale og vesentlige regionale interesser, jf. NVEs 

veileder 2/2017 Nasjonale og vesentlige regionale interesser innen NVEs saksområder i 

arealplanlegging. 

I plandokumentene må det gå tydelig fram hvordan de ulike interessene er vurdert og innarbeidet i 

planen. Alle relevante fagutredninger innen NVEs saksområder må være vedlagt planer som sendes på 

høring til NVE. 

Dere kan ta kontakt med NVE dersom det er behov for konkret bistand i saken. 

 

Med hilsen 

 

Øyvind Leirset 

seksjonssjef 

Steinar Lillefloth 

saksbehandler 

 

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner. 

                       



 

Trøndelag fylkeskommune  

 Seksjon Kommunal  

 

ON ARKITEKTER OG INGENIØRER AS 
Orkdalsveien 82 
7300 ORKANGER 
  
 
   
    
  
Vår dato: 30.09.2021 Vår referanse: 202134637-2 Vår saksbehandler: 

Deres dato: 09.09.2021 Deres referanse:    Tore Forbord 

Fylkeskommunens uttalelse - oppstart av reguleringsarbeid for 
«Frøyatorget» 21/203 m.fl. - i Frøya kommune (PlanID: 5014 202104) 

Vi viser til deres oversendelse datert 09.09.2021. 
Hensikten med planarbeidet er å endre bruken i deler av Frøyatorget fra forretning til 
leilighetsbygg. Det er ønskelig å etablere parkering i deler av sokkel og leiligheter i 
resterende arealer, samt bygge på en ekstra etasje. Eiendommen er regulert til 
forretning og kontor. Eksisterende bygg på eiendommen inneholder næringsarealer i 
1.etg og leiligheter i 2.etg. 
 
Stedsutvikling 
Det er positivt med fortetting og etablering av nye leiligheter i sentrum. Parkering under 
bakken er bra, men parkering i sokkel kan om det ikke tas grep i planprosessen, føre til 
«døde» fasader. Det blir viktig at planen sikrer gode fasader også på gatenivå, slik at 
prosjektet bidrar til å utvikle Sistranda på en best mulig måte.  
 
Når det samtidig bygges boliger på bekostning av forretning oppfordrer vi kommunen, 
som planmyndighet, til å være bevisst på om det er i tråd med ønsket utvikling at nye 
boliger etableres på bekostning av etablerte forretningsareal i sentrum. 
 
Økt antall boenheter vil kreve gode felles utearealer, planen må sikre dette. 
For øvrig minner vi om plan- og bygningslovens §1-1, som sier at estetisk utforming og 
universell utforming skal ivaretas i planleggingen og kravene til det enkelte byggetiltak. 
 
Fylkesveg 
Som eier og forvalter av fylkesveg, ber Trøndelag fylkeskommune om at det blir gjort 
faglige vurderinger av hvordan den forventede trafikkstrømmen til og fra boligkvartalet 
vil påvirke trafikksikkerheten og trafikkflyten i krysset mot fv. 714.  
 
Vi er opptatt av at all nybygging langs fylkesveg ikke er i strid med anbefalingene i 
retningslinjen for behandling av støy i arealplanlegging (T-1442) og retningslinjen for 
behandling av støv i arealplanlegging (T-1520). Det er viktig at hensynet til støy også for 
uteoppholdsarealene, blir ivaretatt. Vi minner om at ny versjon av T-1442 trådde i kraft 
fra 11. juni i år. 
 
Kulturminner eldre tid - automatisk fredete kulturminner:  
Vi vurderer at det er liten risiko for at oppstartvarsel med planforslag vil komme i konflikt 
automatisk fredete kulturminner. Vi minner om den generelle aktsomhetsplikten etter § 8 
i kulturminneloven. Dersom en under opparbeidingen skulle støte på noe spesielt i 
grunnen (mulig fredet kulturminne), skal arbeidet stanses og fylkeskommunen varsles. 
 



 

 Trøndelag fylkeskommune 

 Seksjon Kommunal
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Med hilsen  
 
 
Anne Caroline Haugan      Tore Forbord  
Seksjonsleder        rådgiver  
 
Dette dokumentet er godkjent med elektronisk signatur 

 
Kontaktpersoner: Kulturminner, Anne Haug tlf 74175143 
   Fylkesveg Victoria Thorgersen tlf 74179922 

 
 
 
 
Kopimottakere:  
STATSFORVALTEREN I TRØNDELAG 
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Vår dato: 03.02.2022    

Vår ref.: 202114455-4   

Deres ref.:    

 

Saksbehandler: 

Steinar Lillefloth stli@nve.no 

NVEs uttalelse til varsel om oppstart - Utvidelse av planområde for 

reguleringsplan for eiendommen gnr. 21 bnr. 203 og gnr. 21 bnr. 

390, PlanID 5014 202104 - Frøya kommune 

Det vises til brev av 12.01.2021, der det varsles utvidelse av planområdet for reguleringsarbeider på 

eiendommen gnr. 21 bnr. 203 m.fl. Endring i forhold til tidligere varslet oppstart gjelder 

innlemmelse av eiendommen gnr. 21 bnr. 390, samt regulering til sentrumsformål for begge 

eiendommene. 

NVE viser til vårt tidligere innspill, i brev av 10.10.2021, som også vil være gjeldende for utvidelsen 

av planområdet. 

 

 

 

Med hilsen 

 

Øyvind Leirset 

seksjonssjef 

Steinar Lillefloth 

saksbehandler 

 

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner 
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Saksbehandler:  Siv-Tove Skarshaug Arkiv: 033  
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Saken skal behandles i følgende utvalg: 
Trafikksikkerhetsutvalget 
 
ORIENTERING/SPØRRERUNDE  
 
 

• Status daglig drift Eiendomsforvaltning, kommunalteknikk og utbygging 
• Status prosjekter 
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